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Vdclav Hollar, 1635, titulni list alba s pohledem na Prahu od Libné.
Muzeum hl. m. Prahy

HISTORIA MAGISTRA VITAE - DOBRY DUVOD,
PROC JI VZIT NA VEDOMIi

Tento tématicky seSit Véstniku Klubu Za starou Prahu se snazi uvést do vzajemnych souvislosti
historii, soucasny stav i vize lokalit dolniho toku Vltavy v Praze, od Helmovského jezu k Troji. Jeho
cilem neni opévat vSe minulé a odmitat vSe nové, ale prfipomenout, Ze védomi souvislosti mtiZe byt pri
planovani, posuzovani a rozhodovani inspirativnéjsi neZ nevédomost.

Béhem sedmi desitek let, priblizné mezi lety 1840-1910, vykazala Praha VItavé na svém historic-
kém utzemi nekompromisné kamenné koryto, aby ji masa vody jiZ neohroZovala svymi nepfijemné
bohémskymi vylety do ulic a zaroven vytvorila nehybné zrcadlo pro okazalou zastavbu na novych
nabrezich. Postupné zanikl periferni charakter novoméstského a staroméstského pobriezi s mlyny
a koZeluZnami, lagunami a boénimi rameny, ktery je na historickych vedutach tak malebny a ptisobivy.
Zadné mésto nechce mit ve svém stfedu periferii, natoz si ji péstovat na mistech, kde lze lukrativné
staveét.

Jenomze industridlni pobfezni periferie se tehdy postupné jen posunula o néco niZe po proudu.
Nebyly to uz ale malebné mlyny, koZeluzny, bélidla a barvirny, ale skladové aredly, stavebni dvory,
betonarka, panelarna, parkovisté, pristavy s prekladisti a skladisti, lodénice a dalsi vyrobni podni-
ky. Ty vSak ve dvou desetiletich na prelomu 20. a 21. stoleti postupné zanikly a zanikaji, pfipadné
jsou vykazovany do jesté perifernéjsich lokalit. Historie se po sto letech jakoby opakuje. Osvobozené
biehy Karlina, Libné, HoleSovic a ostrovil mezi nimi se staly tizemim pirekotné developerské vystavy
realizované i zamys$lené (River City Prague, Rohan City, Dock, Prague Marina), pripadné byla zastavba
pivodnich osad a usedlosti nemilosrdné obétovana najezdtim kriZovatek a dalsim stavbam soudobého
dopravniho komfortu (staré Bubny, staré HoleSovice, HoleSovicky a Pelc Tyrolka). Ale presto na brezich
reky zbyva jesté dost hodnot stavebnich, urbanistickych i krajinnych, které by nemély zaniknout jen
proto, Ze o nich nékdo nevédeél nebo si je neuvédomil.

Katerina Beckovd
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HOVORY O PRAZE

Hovory o Praze se konaji jednou za mésic vzdy v pondéli v 18 hodin v predndskovém sdle
Nové budovy Narodniho muzea (byvalé Federalni shromazdéni).

AKCE PRO VEREJNOST V JUDITINE VEZI

Program sledujte na wwuw.zastarouprahu.cz, ddle na letdcécich a vgvéskdch
v knihkupectvi Juditina véz.

Juditina sifn, Mostecka 1 (vstup knihkupectvim), akce se konaji zpravidla v pondéli v 18 hod.,
pokud neni uvedeno jinak. Vstupné dobrovolné.

KNIHKUPECTVI JUDITINA VEZ

Mostecka 1, 118 00 Praha 1, otevieno v pondéli az sobotu: 10-18 hod.
Velky vybér pragensistické, mistopisné, historické a pamatkarské literatury.
Informace na tel. 257 530 599, juditinavez@seznam.cz
Internetové knihkupectvi: http://zastarouprahu.shop4you.cz/

Sleva pro ¢leny Klubu 10 % z ceny zakoupeného zbozi.

DOMACI RADA KLUBU ZA STAROU PRAHU PRO ROK 2010:
PhDr. Katerina Beckova - predsedkyné
Ing. arch. Martin Krise, Bc. Karel Ksandr — mistopredsedové

Jakub Bachtik (archivaf), Ing. arch. Jan Bdrta, PhDr. Richard Biegel, Ph.D. (jednatel), Ing. Zbynék Bures,
Ph.D. (spravce fotoarchivu), Mgr. Lucie Ernstovd, Ing. Vaclav Jandac¢ek, Doc. Ing. arch. FrantiSek Kasicka,
Mgr. Blanka Kync¢lova (spravce knihovny), Ing. Vit Mlazovsky, Mgr. Michal Novotny, Pavla Priknerova,
Mgr. Katefina Samojskad, Ing. arch. Milo§ Solaf, Doc. PhDr. Josef Stulc, PhDr. Helga Turkovd,

Ing. arch. Jan Vesely, Ing. Karel Zeithammer - ¢lenové

Marek Foltyn, Martin Micka - revizori

Jedndni domdci rady Klubu, kterd se lonaji vzdy jednou za étrndct dni (sudy tyden) ve stredu od 18 hod.
v Juditiné vézi, jsou pristupnd ¢lentum Klubu.

Adresa kancelare Klubu Za starou Prahu: Mostecka 1, 118 00 Praha 1
Navstévni hodiny: vzdy ve stfedu 15-17,30 hod.
Telefon: 257 530 599
E-mail: zastarouprahu@seznam.cz
Internetové stranky: http://www.zastarouprahu.cz
Stranky na Facebooku: Juditina v€Z, Klub Za starou Prahu, Nebourejte diim Vdclavské ndmésti 47

Clenstvi v Klubu Za starou Prahu je oteviené, ¢lensky piispévek pro rok 2010 je stanoven takto:
450 K¢ (zakladni), 250 K¢ (studenti, diichodci), 100 K¢ (¢len, ktery je rodinnym pfislusnikem jiného ¢lena
a nedostava vlastni Véstnik), nad 999 K¢ (¢len - mecenas).
Prihlasky jsou pro zdjemce k dispozici v knihkupectvi Juditina véZ, Mostecka 1 (pondéli — sobota 10-18 hod.),
kde je mozné téz zaplatit élenské prispévky a ziskat informace o programu Klubu.
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Vltava je nejdelsi éeskou rekou, jeji celkovd délka je kolem 430 km. Jeji tok zacind na Sumavé
a Ionci u Melnika soutokem s Labem. Prameny Vltavy jsou v nadmorské vysce 1173 m, do Labe tisti
ve vysce 156 m. Jednd se o feku, jejiz obvykly priitok v Praze ¢ini 145 m®/s, ale pri stoleté vodé muze
dosdhnout az 4020 m?/s.

Tzv. Vratislavsky prospekt z roku 1562 J. Kozla a M. Peterleho. Detail holeSovického meandru v pohledu od
Petiina. V fece je dobie patrnyj ostrov Stvanice a vlevo od né&j ves Bubny s kostelikem. Za ohybem feky je skryta
Liben, z niZ vychdzi a Splhd strmé do kopce cesta ke kosteliku sv. Vdclava na Proseku. Vlevo nad recistém je
dobre patrnd Bild skdla. Fotolitografickd reprodulkce z roku 1904

Velké a ¢lenité povodi a velmi proménlivy pritok
charakterizovaly po staleti i Zivot kolem feky, a tak
i prostor Prahy byl formovan Vltavou a jejimi
pritoky. Kdyz se divame na krajinu kolem Prahy,
muiZeme dodnes vysledovat systém rizné vysokych
teras, které reka nandSela, a pak se postupné
zahlubovala do terénu, aby vytvorila prazskou
kotlinu. Malé a pomérn¢ kratké pritoky na pravém
i levém brehu pak vytvorily udoli kolma k toku
Vltavy, na levém brehu se strméjsimi brehy. I tak
maly tok jako Brusnice a dnes uZ nevysledovatelné
toky z Petfina vytvorily ostroh, na kterém je koruna
Prahy - Prazsky hrad. Reka pak dnes proudi ve
své niveé, kterou ulozila a posléze se do ni i mirné
zahloubila. Velky ohyb jejiho toku, ktery ptidorys
historického mésta tolik charakterizuje, vznikl diky
tvrdym horninam pod Letnou, které tok reky od-
chylily k vychodu, a smérem k severu se pak mohl
tehdy vodnatéjsi tok obratit aZz mezi HoleSovicemi
a Libni. Na severu pak feka prorazi masiv tvrdych
hornin velkého stafi a vytvari zde pomérné uzké
udoli s vysokymi svahy.

Reka byla jiz od pravéku dopravni cestou, zdro-
jem vody a obzivy a tak i vznik pradavnych osad
na jejich brezich byl podminén pfirodnimi poméry.
Melky brod v mistech dnesniho Manesova mostu
urcil prvni dopravni osu Prahy smérem vychod
— zapad a dvé vySiny Hrad a VySehrad pozdéji vy-
mezily kotlinu staleti obyvanou pracovitym lidem.
Komunikace mezi brehy byla zasadnim problémem
dopravy v Praze a zistala jim i do dneS$nich dnu.
Vltava neni takovym veletokem, ktery by meésto
rozdélil, nebo by vytvoril mésta dvé, neni ani tokem,
kde mésto vznika jen na jednom brehu, a druhy
breh ma vyznam druhorady, nebo zcela nepatrny.
Je tomu naopak, Vltava mésto spojuje, je jeho osou
a vytvari ty nejkrasnéjsi prahledy do pomérné ¢leni-
té krajiny. Tim je Praha srovnatelnd s Rimem a jeho
pahorky, vSak Vltava je krasnéjsi Tibery. Snad jen
srovnani s Florencii nebo PafiZi, jejichz feky jsou
také pohledné a méstotvorné, je na miste.

Nestastné je mésto, které reku ¢i vodni plochu
nema, a pro nas vnitrozemce ani more neni tak
krasné, jako primérené velka reka protékajici
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Geologickd mapa okoli feky v oblasti holesovického meandru

meéstem. Nemusime proto s panem rybarem zvola-
vat na vyhlidce: ,Djé more, pro¢ tu neni more“. Ted
vSak k béhu reky stfibropénné pod Helmovskym
jezem.

Vltava v Praze pod Helmovskym jezem

Véstnik o Vltavé v Praze zacindme trochu netradic-
né od Helmovského jezu. N4S zajem je totiZ zaméfen
na dolni tok reky a jeji bfehy, na mista, ktera se
promeénuji, nebo se promény brzy do¢kaji. Pokus-
me se v tomto uvodu najit hlavni charakteristické
znaky Vltavy od HoleSovic po Sedlec.

Helmovsky jez je moderni vymysSlenosti, ktera
nahrazuje tri velké jezy historické a svoji vySkou
sc¢ita jejich vysky, takze zveda vodu az pod Sta-
romeéstsky jez. To Vltavu v prvnim velkém ohybu
mezi Manesovym a Cechovym mostem monumen-
talizuje. Okoli téchto historickych jezt1 bylo jakousi
hospodarskou oblasti od stredovéku az do dob
nedavnych. Mlyny, manufaktury ¢i dalsi podniky
tvorily na pravém bfehu zajimavou enklavu, po
které dnes najdeme jen nékolik ulicnich ndazvt.
Plavebni kandl vybudovany na zacatku 20. stoleti
oddéluje od feky ostrov Stvanice, ktery ma jesté
dosti prirozenych breht, zejména na severni hrané.

Umely tok mezi ostrovem a Novym Meéstem, neni
prilis zajimavy, snad jen tim, Ze pod jezem je oZiven
kanoistickymi drahami.

Helmovsky jez je mohutny, esovité prohnuty,
takZze voda prepada z vySky zhruba étyf metrt
strmeé dolt1 za zvukt vyvolavajicich respekt. Dlou-
ha vorova propust u pravého biehu ptisobi stejné
impozantné jako jez. Reka mezi Hlavkovym mostem
a mezi §pici Stvanice na km 49,85 je vlastné piiro-
zenym tokem, kde se objevuji i mél¢iny a drobné na-
nosy. I holesovicky breh neni strmym ndbrezim, ale
svahem s chudou vegetaci. Bfeh Stvanice byl kdysi
prirozenym koupaliStém ve stfedu mésta. Hodnotu
nesniZovaly ani vlaky na Zelezni¢nim mosté, neofi-
cialné nazyvanym Negrelliho viaduktem, podle jeho
tvlirce. Prastary cestovod prekonal plochou nivu
Vltavy v uictyhodné vysce, ktera méla trati zajistit
bezpedi proti velkym vodam od Masarykova nadrazi
az k vyvySené plose terasy v HoleSovicich.

Tok pod Stvanici je dnes mistem Prazaniim malo
znamym, pfistup k fece je zde omezen ohradami
a stavenisti. Na pravém bfehu postupné pohlcuje
enkldva domt proporci Titaniku stary pristav,
znamy z vedut jako romantické misto s nabfezim
a plachetnicemi plujicimi az k Labi a ddle do Ham-
burku. JiZ stavbou Rakouské severozapadni drahy
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Topografickd mapa z roku 1869 zaznamendvd dosud reregulovany tok feky se vsemi klilcatymi rameny
a pozdéji zaniklymi ostrovy

bylo izemi pozménéno, nad vjezdem do pristavu byl
zbudovan mohutny most a prostory nakladovych
koleji a vytopen zasahly az na breh Vltavy.
HoleSovicky breh je zatim opuSténym prostorem
az k vyskovym budovam u Libenského mostu, které
naznacuyji, Ze zde dlouho neztistanou samy.
Prostor u Libenského mostu je mistem, kde
byla Vltava vyrazné zménéna. Plivodni feka tekla
vychodneéji a omyvala patu Libné¢, Zidovskou osadu,
kde kozeluzi uzivali dobrodini dostatku vody. Pii
postupném splaviiovani Vltavy bylo vSak koryto
hlavniho toku preneseno smérem k HoleSovicim,
kde byl zbudovan i bazén pristavu. Poztistatkem
ptvodniho ¢lenitého fecisSté s mnoha ostravky a
brodem, je fi¢ni rameno zvané Stara plavba, ba-
zén Liberiskych lodénic a byvalého piistavu. Ctyti
ostrovy v fece, jejichZ ptdorys na mapach vytvarel
jakysi hiebinek, do jehoZ severni mezery vtékala
Rokytka, dnes jiZ nenajdeme. Prostor pretina Liben-
sky most — expresivni dilo dvacatych let, stary jestér
samotar, ktery ma c¢asti betonové a ¢asti nasypané
na ostrovy, most z prostého betonu s nejvétsSim
obloukem v mistech, kde dnes jizZ ani voda neni.
Zanikly i plochy u tovarny Ruston, kde kdysi
byval skluz pro spousténi lodi, preklenuty mos-
tem drahy. Kdyz se stara Rustonka ocitla jiZ zcela
na suchu, byla v jejich dvorech opravna vozidel a

misto, kde se vyrabély sestavy koleji pro tramvajové
ktizovatky.

Zanikla Libenska lodénice, kde vznikaly lodé
nakladni a osobni a nékteré jeji vyrobky jesté dnes
brazdi vody reky mezi prazskymi bfehy. Utichl
provoz v pristavech a jen nazvy jednotlivych budov
naznacuji, Ze sem prichazelo zbozi z dalekych zemi,
které plulo nejprve po slané vodé do Hamburku a
poté po Labi a Vltavé do srdce Cech.

Zmizely nebo pomalu mizi koleje vlecek slozité
obkruzujici HoleSovice, které jsou jakymsi poloos-
trovem v zahybu feky. Postupné zartistajici biehy
s malo udrZzovanymi navigacemi se vraceji do pri-
rodniho stavu, stejné jako bieh pod Bilou skalou,
kde jen silniéni doprava rusi klid rybar.

Novy Zelezni¢ni most Sikmo vedeny k toku
feky prevadi trat z tuneltt pod Bulovkou do Ho-
leSovického nadrazi. Dalsi most, Trojsky, pozdé&ji
Barikadnikt, ukazuje misto, kde kdysi stély staré
HoleSovice. Hust€ osidlené a zastavéné misto na
brehu Vltavy zcela zménilo ptivodni podobu. Stavba
panelarny a pozdéji i nadrazi smetla takika vse.
Nakonec nezbyla ani jistota ¢tvefice kominti Hole-
Sovickeé elektrarny, které byly rytmickym signalem
pii pohledu z HoleSovicek ¢i od Vltavy a nadrazi
Praha-HoleSovice na vysokém naspu oddélilo mésto
od reky.
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Reka mezi Karlinem, Libni a Hole$ovicemi
v roce 1923 tésné pred prelozenim koryta

Véeéné provizorium tramvajového mostu mifi
z HoleSovic na pravy breh, kde zac¢ina utéSeny pro-
stor Troje. Nejprve vSak musime minout Trojsky
jez v km 45,69, kdysi hradlovy, na zimu sklapény,
dnes pohyblivy s klapkami. Tento jez zménil spolu
s plavebnim kandlem mista, ktera byla po staleti
volnou krajinou. Nikdo uZ nenajde malé rameno,
které zasahovalo az k brehu HoleSovicek, a kfivolaky
nahon k Cisafskému mlynu v Bubenci pfezZiva ve
zbytcich s vodou temné nehybnou. Tam, kde kdysi
protékala ¢ast feky a pohanéla mlynska kola, kde se
brousily kameny a skla pro Rudolfa II. je upraveny
terén ¢asti Kralovskeé obory. VZdyt tady v rybnicich
kon¢ila voda z Rudolfovy Stoly, ktera prorazela tvr-
dy hibet Letné a zkracovala vltavskému praménku
cestu z horni vody jezu Helmovského do vod v ra-
meni u cisafova pramyslového podniku. Tato ¢ast
uzemi byla prostrelena rovnou primkou plavebniho
kanadlu s inZenyrskym obloukem u Pobaby kde jsou
dve plavebni komory. Kandl umoznil snadnou plav-
bu v useku s velkym spadem a skalnatym dnem,
podle jehoz tvrdych praht dostala, dle nékterych
vypravécu Praha své jméno.

Romantickd Stromovka je lemovana inZenyr-
skou krajinou s plavebnim kandlem, ktery ma
svahy jednotného spadu a pres ktery vede stary
Zelezny most. Na brehu kandlu se usadila Stara
¢istirna a Cisarsky ostrov, kdysi misto zabavy
a drobnych zahradek, obsadila nova ¢istirna
odpadnich vod. Cisafsky mlyn, misto se zbytky
manyristickych staveb a starou papirnou ztratil
po dostavbé také mnoho ze svého kouzla a snad
jen grotta ¢i blizky zbytek pilife nikdy nedostavéné
drahy mohou povzbudit fantazii. Neni uz ani pii-
vozu do Troje, ktery nahradila visuta lavka. Také
domky kuriézni rybarské osady zanikly nebo byly
radikdlné prestavény.

Vltava mezi Trojou a Podbabou spécha k zapadu
prudkym tokem takika prirozenych bfehtl. Rychle
omyva predpoli Trojského zamku, monumentalni
vily, ktera krajinu s mirnym vrskem povysila na
kompozici, patrnou i z ddalkovych pohledt1. Opfena
o vinice a zalesnéné vrSky u dnesSni Zoologické
zahrady je krajinou kulturni a malebnou, poruse-
nou snad jen hradbami obytnych dom na plo§iné
k Bohnicim. Zde vytvorila Vltava jedno ze svych
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Relka po prelozenti koryta v roce 1929

zahradnickych dél, které pak potfebovalo jiz jen
mirnou upravu a zlidsténi vkusnymi budovami.
S tokem plavebniho kanadlu se feka setkava v km
42,82, kde do Vltavy vtékd Sarecky potok.

Pobaba, misto kde je jiZ levy bieh uzky tak, Ze se
sem vejde jen Zeleznice, silnice a tizky pruh budov,
je zvyraznéna umeélou zficeninou vzniklou z viniéni-
ho lisu. Zriceninou, kterou provazi historie spojena
se stavbou drahy do Drazdan, kdy inZenyfi shle-
dali krajinu nezajimavou, a proto upravili zbytek
uZitné stavby do podoby zficeniny. Zda je, ¢i neni
stavba dilem Zelezniénich romantikti, dnes neni
podstatné, ztstava vSak teckou za prazskou kot-
linou. Dale Vltava vstupuje do tizkého udoli mezi
bohnickou planinou a sedleckymi svahy. Krajinu
takrka venkovskou s pfivozem k usti Bohnického
potoka ma v budoucnosti protnout vysoky most
dalnic¢niho okruhu, tolik nemilovaného ctihodnymi
obéany Suchdola.

Vltava je v dolnim prazském toku méné na o¢ich,
nezZ ve stiedu mésta. Jeji bfehy nejsou lemovany
vysokymi ndbrezimi, neni zrcadlem vyznamnych
budov a nejsou na jejim biehu sochy vyte¢nikt. Je

ale mistem, bez kterého by kouty neprilis zajimavé
byly jeSté nudné&jSimi.

Prirodni poméry u Stromovky a Troje dosud
umoznuji ¢ist krajinu v jejim nejmlad$im geologic-
kém vyvoji a jeji priroda je i tam, kde kdysi vladl
jen technicky zajem, Zivotna a zajimava. Uzemi
u feky se vSak bude v dalSich letech podstatné
meénit. NejvétSim zasahem bude premosténi mezi
Trojou a HoleSovickami, které vyvede dlouhé rady
automobild z temnoty méstského tunelu (Blanka)
do ulice V HoleSovickach. Pozdéji pak okruh za-
sahne i bfehy pod Bulovkou, nebot okruh musi
pokracovat. USetfeny neztistaly ¢i nezistanou ani
plochy pristava a zdliva, které se staly ¢i stanou
lukrativnimi parcelami pro byty. Ty si dozajista
koupi romantické duse, opajejici se pristavni atmo-
sférou, ktera jim vSak po dostavéni celych arealti
nejspis protece mezi prsty. Ani rozsireni Cistirny a
stavba vysokého mostu u Sedlce nenecha krajinu
ve stavu, v jakém ji zname dnes.

Vltava by v tomto svém dolnim prazském tseku
nemeéla byt jen prekazkou, kterou je nutno preko-
navat dopravnimi stavbami, a nemeéla by byt jen le-
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Stav feky na topografické mapé z roku 1954

mem dobre prodejnych parcel. Méla by zlistat osou
meésta s brehy trochu jinymi nez v uiseku historické
¢asti Prahy. Tisicileti geologického vyvoje tvarovani
krajiny pred prichodem lidi, a jeji kultivovani sta-
letimi, které nebylo prosto prehmatti, by nemélo
feku a jeji okoli snizit k vyuziti, které budou nasi
potomci pokladat za nepfijemné.

Opustme proto Vltavu v km 39,50 pod vrchem
Zamky a prejme ji slovy basnika na uzemi Prahy
dobry proud.

Mdm Té opévati, proude svaty,
Jjehoz vridlo v ltino véénych skal
andeél krdsy néhou vlasti jaty

z pohddelk svych oéi vyplakal?
Mdm Té zvucénym obsypati kvétem,
barvou zdobit zdrivy Tuty zjev?
Lze-li krdsu li¢it zvuéngm retem?
Sose dldtem purpurnou vlit krev?

Tak péje o Vltavé basnik Adolf Heyduk (basen V1-
tava ve sborniku Cechy II) pied vice nez sto lety.

Jak z textu vyplyva, chtél basnik fici o Vitavé

asi toto:

Délka toku:

Plocha povodi:
Priimérny prttok 1:
Svétadil:
Hydrologické poradi:

Pramen:

Usti:

Umofi, povodi:

430 km

28 090 km?

51,5 m?® Vranany
Evropa
1-06-01-001

Sumava 48,58,29 s.§.;
13,33,39 v.d.;
1173,54 m n.m.

Mélnik 50,20,49 s.58.;
14,28,30 v.d.;
156,18 m n.m.

Atlantsky ocean,
Severni more, Labe

Cechy 95,63%, Rakousy
3,28% Bavorsko 1,09 %

Vdclav Janddcel
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Mdlokteré misto v dnesnim centru mésta proslo béhem dvacdtého stoleti tak zdsadni proménou,
jako jddro byvalé osady Bubny.

Jittnertw pldn Prahy z roku 1816. Pozice obce Bubny vtici historické Praze byla ddna vyusténim brodu, ktery vedl
vghodné cestu pres souostrovi Velkych Bendtek (Stvanice). Jddrem vsi byl Bubensky dvtir (pozdéji pivovar).

Historicky ptivod vesnice, doloZené v roce 1088,
dnes dokumentuje pouze kostel sv. Klimenta, jehoz
prvni zminka je v pramenech uvedena roku 1298.!
Zatimco kostel byl situovan v izolované pozici ve
svahu stoupajicim k Letné, sama vesnice byla
umisténa primo pri vltavském brehu. Tato pozice
se primo vazala na historicky brod pies Vltavu, jeZ
spojoval Bubny a Stvanici s dnesnim TéSnovem,
pritom komunikac¢ni vazba na meésto byla podtr-
Zena i skutecnosti, Ze pfekonani feky bylo jedinou
moznosti, jak se do osady z Nového Mésta dostat.
Tuto situaci — osadu Bubny pfi fece, izolovanou
od zapadu mohutnym svahem Letné, ¢lenity bieh
novomeéstské Petrské ¢tvrti a soustavu ostrov,
propojenych lavkami mezi nimi — dobfe zachycuje
Juttneruav plan Prahy z roku 1816.2

1 Karel Kuca, Mésta a méstecka v Cechdch, na Moravé a ve
Slezsku, dil V, Praha 2002, s. 540

2 Joseph Jittner, Plan der Kénig. Haupstadt Prag..., Praha 1816

Ves Bubny ma na Jiittnerové planu urbanis-
tickou podobu, ktera se vyrazné nezmeénila az do
zaniku obce ve dvacatych a sedmdesatych letech
20. stoleti. Ustfedni urbanistickou i architektonic-
kou dominantou je Bubensky dvtir, jehoZ nejstarsi
dochované ¢asti bylo mozno datovat do 16. a 17.
stoleti a renesanéni vstupni brana i grotta v zahra-
dé, spojena nejspiSe se jménem pobélohorského
majitele Jifiho Adama z Martinic,® byly kvalitou
zcela srovnatelné s obdobnymi méstanskymi rea-
lizacemi v praZskych historickych méstech. Osou
obce byla cesta, pozd€ji nazvana Vltavska, ktera se
kolem dvora stacela od vychodu k severozdapadu a
smeéfovala jednak ke kostelu sv. Klimenta (dnesni
ulice Kostelni), jednak k hlavni cesté k severnimu
predpoli Hradu (dnesni tfridy Dukelskych hrdint a
Milady Horakové). Tehdejsi vztah vesnice a feky je
dany pozici pfi fece a rybarskym charakterem obce:

3 T.C. Zelinka, Prazska pfedmésti, Praha 1955, s. 72
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Obec Bubny na stabilnim katastru ve stavu polohopisu kolem roku 1840.
Cesty sméryjict k brodu jsou v osdch hlavnich komunikact prakticky zachovdany dodnes.
Mapovy podklad: Archivdlie Ustredniho archivu zemémérictui a katastru

obytné domy jsou situovany pfi vyvySené severni
strané budouci Vltavské ulice a tedy mimo dosah
castych zaplav, zatimco pobrfeZi feky je nezastavéné
a volné€ pristupné. Z nejvyznamnéjsich budov je
nutno zminit pozdné barokni dam ¢p. 421, jehoz
vyrazna mansardova stfecha byla az do dvacatych
let 20. stoleti jednou z nejvyrazné€jSich dominant
Bubenského nabrezi.* Mapa stabilniho katastru
z roku 1840 ukazuje zajimavou proménu pobrezi,
které je nové zastavéno domy zaloZenymi na te-
rasach nad fekou.® Tato nova situace, zachycena
i fotograficky na snimcich z poc¢atku 20. stoleti, dala
brehu reky méstsky uzitny charakter a preménila
pobrezni cestu v ulici lemovanou z obou stran pri-
zemnimi i patrovymi domy.

Zasadnim meznikem ve vyvoji obce byla vystavba
fetézového mostu cisare FrantiSka Josefa I. v letech
1865-1868, jehoz hlavnim ucelem bylo spojit Prahu
s oblibenou Kralovskou oborou (Stromovkou).® Sil-
nice, ktera k obore vedla, se vyhybala historickému
centru obce Bubny a vedla od nové zbudovaného
nabrezi v trase dnesni tfidy Dukelskych hrdinfti.

4 Katefina Beckovd, Zmizela Praha, dodatky III., Historicka
predmésti a okraje mésta - levy bieh Vltavy, Praha 2004, obr. 98,
104.

5 Kuca 2002, s. 540

6 Jan Fischer - Ondrej Fischer, Prazské mosty, Praha 1985,

s. 5b8-64.

Stavba nabrezi a vyznam nové trasy vedl k proméné
bezprostfedniho okoli, které rychle dostavalo ryze
meéstsky charakter blokové zastavby s patrovymi
domy. Spojenim obce Bubny se vzddlenou vesnici
HoleSovice a jejich ndaslednym pripojenim k Praze
(1884) vedly k urbanistické proméné celého vol-
ného meandru reky Vltavy. Vychodiskem nové
podoby ¢tvrti se staly zastavovaci plany z let 1869
a 1884, které ulicni siti do zna¢né miry navazaly
na historické cesty. Pro historickou étvrt Bubny a
jeji vltavské pobrezi to mé€lo dva zasadni disledky.
Nova struktura se nevazala na historické jadro
obce, ale naopak na novou silnici od mostu ke
Kralovské obore. Vytyceni ndabrezi a nové méritko
dom, které ho pod letenskym svahem lemovaly,
vytvorily z ptivodné prirodniho bfehu ryze méstské
nabrezi, které svym pojetim navazalo na nové bu-
dovana nabreZi v historickych prazskych méstech.
Kombinace blokového zptisobu ¢inZovni zastavby
spolu s plany na vytvoreni vysokého nabrezi pak
logicky znamenala, Ze ptivodni historickd obec zde
svym méritkem i vztahem k fece nemohla v novych
podminkdach obstat.

Prvni krok k razantni proméné celého mista zna-
menala stavba nabrezi v letech 1909-1912. V prvni
fazi jeho realizace byly zboreny domy pfi fiénim
brehu, které pobrezi davaly pitoreskni charakter,
¢astecné srovnatelny s proté€jsSim pobrezim Petrské
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Pohled na jddro osady v Bubnech pfi biehu Vitavy tésné pred zapocetim praci na vystavbé ndbiezi. Rada domit
na Vltavském brehu byla jiz predtim ubourdna. Uprostred snimku komin bubenského pivovaru ve Vitavsiké
ulici. Pro srovndni se sou¢asnym stavem mtiZe poslouZit silueta Skolni budovy vlevo v pozadi a fada dosud

zachovanych domtt na ndbreZi pod ni. Foto ateliér Eckert, 1906. Ndrodni pamdticovy tistav

Viyrazny dium ¢ép. 421 ve Vltavské ulici na levém predmosti budouctho Hldvkova mostu, kde bude pozdéji stcit

budova Dopravnich podnikit hl. m. Prahy. Foto J. Krizenecky, 1908. Muzeum hl. m. Prahy
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Bubenské nabrezi. Okoli vyusteni ulice kolmé k brehu ve sméru dnesniho Hldvkova mostu. Na tom misté vSak
stoji prozatim jen dievény provizérni most na Stvanici. Foto J. Kiizenecky, 1908. Muzeum hl. m. Prahy

Vltavskd ulice se skupinkou domti pii pravém predmosti direvéného mostu, pozdéji Hldvkova mostu.
Vlevo prithled do Bubenskeé ulice. Foto J. Krizenecky, 1908, Muzeum hl. m. Prahy
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Bubenské ndbrezi s aredlem byvalého Bubenského dvora, pozdéji pivovaru.
V téchto mistech bychom dnes nasli ndjezd na mimotirovriovou kfiZovatlku.
Pohlednice z roku 1915,

Archiv Dopravniho podniku hl. m. Prahy

¢tvrti. VysSSi tiroven nového ndbfeZi znamenala
vétsi €éi mensi “utopeni® historickych domu pti-
vodni Vltavské ulice, ktera se v principu zmeénila
v polozahloubenou obsluznou ulicku pii novém
nabrezi. Stavba velkorysého Hlavkova mostu,”
ktery v letech 1909-1912 nahradil ptivodni provi-
zorni most na Stvanicky ostrov, mistu definitivné
vtiskla velkoméstsky charakter, ktery byl nasledné
potvrzen vystavbou mohutného rohového domu ép.
463.8 Novou osou uzemi se tak stala severojizni
Bubenska tfida, navazujici na linii novoméstského
opevneéni a aspirujici v predstavach urbanistt na
hlavni severojizni osu Velké Prahy. Monumentalita
prospektu byla podtrZzena vystavbou rozlehlého
funkcionalistického palace Elektrickych podnikd,
ktery byl podle projektu Adolfa BenSe a Josefa
Krize postaven v letech 1927-1935.° Novému mé-
fitku mista byla pfizplisobena i monumentalni
budova Urazové pojistovny Jaroslava Résslera z let

7 Fischer - Fischer 1985, s.101-105

8 Pavel Fojtik, Zmizeld Praha, Tramvaje a historické traté,
historické centrum a HoleSovice, Praha 2010, s.154-157

9 Rostislav Svacha, Od moderny k funkcionalismu, Praha 1995,
s. 308-309

1926-1929,'° které byla obétovana zdapadni ¢ast
historickych Buben. Po roce 1927 byl zboren kdysi
dominantni pozdné barokni dim ¢p. 421, ktery se
diky novym regula¢nim zasahtim ocitl v zahloubené
pozici na narozi Bubenské ulice a nabrezi, pfimo
u vyusténi Hlavkova mostu. V roce 1938, kdy byla
stavebni Cinnost zastavena valeénymi udalostmi,
se tak z ptvodni osady Bubny na svém misté
nachazela ¢ast historického dvora, preménéného
v 19. stoleti na pivovar, a torzo zastavby Vltavské
ulice, utopené hluboko pod terénem vedle domi-
nantni novostavby narozniho domu ¢p. 463 pri
vychodnim predpoli Hlavkova mostu. Jednozna¢-
né velkomeéstsky charakter nové zastavby i témeér
dokonceny osvéd¢éeny princip ndbrezi s ¢inZovnimi
domy a velkorysymi novostavbami daval tusit, Ze
po nucené césure bude zanik historické ctvrti a
proména mista v jeden z hlavnich komunika¢nich
uzli Prahy zdarné pokracovat.

10 Svacha 1995, s. 221
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Torzo bubenského pivovaru, byvalého Bubenského dvora, tésné pred demolici. Foto E. Hnilicka, 1959,
Muzeum hl m Prahy

Povaleéné tvahy o budouci Praze v mnohém
navazaly na podnéty realizované ¢i nacrtnuté v me-
zivaleéném obdobi. Od padesatych let se jednou
z hlavnich priorit stalo dopravni reSeni, které ply-
nule navazalo na tivahy o severojiZzni komunikacni
pateri mésta. Namisto méstského ,boulevardu®,
jehoz vize byla hlavnim mottem pfemény Buben
ve dvacdtych a tficatych letech, vSak postupné na-
stoupila razantni koncepce systému ddlni¢ni sité,
jejiz vztah k bezprostrednimu okoli je pochopitelné
zasadné odliSny. Mezi mista, kde se tato proména
projevila nejradikalnéji, 1ze bohuzel zaradit i byvalé
Bubny.

V roce 1959 byly zbofeny posledni zbytky Bu-
benského dvora (pivovaru), ktery se nachazel za
severovychodnim priicelim Urazové pojistovny.'!
V letech 1977-1982 byly v navaznosti na vystavbu
tzv. Severojizni Magistrdly postupné odstranény
v§echny zbyvajici budovy predpoli Hlavkova mostu
véetné mohutného narozniho domu ¢p. 463. Na
misté ptivodni vesnice byla realizovana typicky

11 Beckova 2004, obr. 107

dalni¢ni mimourovnova kfiZovatka, pod jejiZz ra-
mena se nasledné vkloubila i nova stanice metra
Vltavska.!? Tyto zasahy setfely jak puvodni his-
toricky, tak mezivaleény velkoméstsky raz mista
a vytvorily uprostired mésta zcela ,neméstskou®
zoénu dalniénich ndjezdi, podjezdt a podchodu.
Ztrata historické pameéti mista byla podtrZena
i pojmenovanim nové stanice metra ,Vltavska®,
ktera jako neutralni nazev ptivodni ulice ni¢im
neodkazovala na staletou tradici zni¢ené vesnice
Bubny.

Soucasnd podoba mista je jednim z nejvétsich
urbanistickych problémt centra Prahy. Dalni¢ni
charakter kfiZzovatky i jeji neorganicka pozice
v kontextu étvrti €ini z mista tizemi nikoho, kte-
ré nema Zadnou uchopitelnou identitu. Setfeni
historie mista vede bohuzel k tomu, Ze uvahy
o pristi zastavbé, souvisejici se snahou prostavét
rozlehlé tizemi nadrazi Praha-Bubny, se vétSinou
nepokouseji navdazat na nitky urbanistickych
souvislosti, ale zakladaji zde novou, v poradi uz

12 Jifi Kohout - Jifi Vancura, Praha 19. a 20. stoleti, Praha 1985,
s. 198
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Obé strany bubenského predmosti Hldvkova mostu v roce 1972 s prithledem do Bubenské ulice.
Foto J. Jelinkovd, Muzeum hl. m. Prahy

Pravé predmosti Hldvicova mostu s mohutnym domem ¢ép. 463 v pohledu k Negrelliho viaduktu. Dum byl zboren
v souvislosti s upravami nového dopravniho feSeni. Foto J. Jelinkovd, 1972, Muzeum hl. m. Prahy
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Model dopravniho feSeni holeSovického predmosti Hldvkova mostu. Mimotrovnovd kfiZovatka, kterd byla
vybudovdna v letech 1977-1982 zabrala plochu celé historické osady Bubny. Repro z knihy J. Kohout,
J. Vanéura: Praha 19. a 20. stoleti. Technické promény, SNTL, Praha 1986

Ctvrtou nezavislou urbanistickou vrstvu, ktera se
meéritkem i strukturou zcela vymyka svému okoli.
Plany, predstavené v roce 2010 developerskou spo-
le¢nosti ORCO, bohuZel nejen Ze fixuji ,dalni¢ni*
charakter mista, ale jeSté jej dale podtrhuji vklada-
nim vyraznych solitérnich budov.!® Vice nez jinde

13 viz napf. Pfestavba nadrazi v Bubnech, in: Stavaweb ze
dne 1.10.2010 - http://www.stavbaweb.cz/Urbanisticke-celky/
Prestavba-nadrazi-v-Bubnech.html (stazeno dne 30.12.2010)

zde plati, Ze je tfeba pro tizemi urychlené vytvorit
promySsleny regula¢ni nebo alespon zastavovaci
plan, ktery by mistu vratil méstsky charakter a
pokusil se napravit zavazné urbanistické chyby
poslednich desetileti. Prozatim vSak bohuzel nic
nenasvédcuje tomu, Ze by k nécemu takovému
mohlo v dohledné dobé dojit.

Richard Biegel
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Nejnovéjsi studie zdstavby tizemi
(Asymptote Architecture) bubenského
nddrazi, kterd vznikla v reZii majitele
pozemku developerské spolecnosti
ORCO Property.

Prevzato z webu:

http:/ /www.asymptote.net/
urban-design/prague-master-plan/
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OSTROV STVANICE

Ostrov Stvanice je s rozlohou pres 14 hektartijednim z nejvétsich z prazskijch ostrouvtl.
Nebyl ale jedinym, ktery Vitava v oblasti u Spitdlské louky tvorila. Rohansky, Primdtorsky, Jeruzalémsky
nebo Korunni ostrov ale postupné zanikly pri regulaci Vitavy na zacdtku dvacdtého stoleti.
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Souostrovi kolem Stvanice na stabilnim katastru ve stavu polohopisu kolem roku 1840.
Mapovy podklad: Archivdlie Ustiedniho archivu zemémérictui a katastru

Celé souostrovi, diky kterému byla Stvanice na-
zyvana Velké Benatky, od praddavna slouZilo jako
dualezity brod, ktery vyuZzivali kupci sméfujici ze
Starého Mésta na sever Cech. A nejen oni, prechod
pres Stvanici mnohokrat poslouzil vojsktim usilu-
jicim o dobyti Prahy, at’ uz to byli Zizkovi husité,
Svédi, Sasové nebo Prusové. V 18. stoleti tak byl
ostrov cizimi vojsky zplundrovan hned dvakrat
v rozmezi patnacti let (v letech 1742 a 1757).

Stvanice nikdy nebyla trvale osidlena s vyjimkou
nékolika domkt rybait a prevoznikii, ktefi zde
provozovali svou Zivnost. Kromé vojsk totiz ostrov
pomérné casto pustosila Vltava pfi zaplavach.
Volny prostor ostrova si ale o né€jaké vyuziti pfimo
fikal a proto se Velké Benatky brzy staly mistem pro
prileZitostné kratochvile Prazanti. Uz v 16. stoleti
je zde doloZena strelnice a na ni casté strelecké
zavody. V 17. stoleti se tu pak zac¢ala provozovat
zébava, ktera dala ostrovu jeho jméno. ,Stvanice®
byla morbidni podivand na zvifeci souboje v uza-
viené arén€, pri které byli medvédi, kanci nebo
vysoka zveéf vydani napospas smeckam psu. Tyto
zabavy byly nakonec pro sviij pohorslivy charakter

roku 1806 zakazany cisafem FrantiSkem I. Jméno
po nich ale ostrov nese dodnes.

Také funkce jakéhosi rekrea¢niho prostoru Pra-
hy mu ztistala. Na za¢atku 19. stoleti vznikly na
severozapadni strané ostrova dva klasicistni domy
slouzici jako hostince s tane¢nimi sdly pro lepsi
spolecnost. Starsi z nich zanikl pfi stavbé Hlav-
kova mostu na zac¢atku minulého stoleti, druhy
¢p. 858 na ostrové stdle stoji. Roku 1877 pak na
vychodnim konci ostrova postavil divadelni podni-
katel Eugenio Averino proslulou dfevénou arénu,
kde se provozoval repertoar sahajici od klasickych
dramatickych kusti po exoticka cirkusova ¢isla. UZ
kolem roku 1882 ale divadlo zaniklo a na jeho misté
vznikla prvni praZska ledarna zasobujici hospody
v blizkém okoli.

V té dobé se uz ale i na ostrové schylovalo k za-
sadnim zménam. Stvanice se postupné ocitla mezi
dvéma predmeéstimi, ktera se na konci 19. stoleti za-
¢ala prudce rozvijet — Holesovicemi a Karlinem - coz
nutné muselo poznamenat i ostrov uprostred. Jistou
predzvésti budoucich ¢asti byla uz stavba Negrelliho
viaduktu, ktery pfesné v poloviné 19 stoleti ostrov
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Letecky pohled na ostrov Stvanici v roce 1993. Ndzorné je zde vidét téz dopravni feseni
v okoli stanice metra Vltavskd a zdstavbu na misté byvalé osady Bubny na pravé strané snimku
a ¢édst Rohanslkého ostrova na strané levé.
Foto JAS Hosin, Muzeum hl. m. Prahy

protnul v jeho vychodni tfetiné a propojil tak Zelez-
nici oba prazské biehy. Pro pési ale Stvanice ztistala
aZ do dokonce stoleti spojena pouze s Karlinskym
bfehem a okolnimi ostrovy, a to prostrednictvim
malych dfevénych lavek. Definitivni zména prisla
roku 1898. Tehdy Praha ostrov od jeho soukromych
majitelt odkoupila, aby o dva roky pozd€ji nechala
vybudovat provizorni, dfevény pilotovy most, zvany
Jateéni, jelikoZ byl vybudovan jako spojeni do vel-
kych Holesovickych jatek. Provizorni most byl zahy,
v letech 1909-1912 nahrazen dnesSnim Hlavkovym
mostem podle projektu FrantiSka Mencla a Pavla
Jandka. Zhruba ve stejné dob€, kdy vznikal most,
zacaly zanikat mensi ostrovy kolem Stvanice. Situ-
ace nékdejsich Velkych Bendtek se tak na zacatku
20. stoleti vyrazné zménila. Z rekrea¢niho prostoru
na okraji Prahy se stal podnoZim pro dopravni tepny
spojujici nova méstska centra a izemni rezervou pro
rozvoj moderniho velkomésta.

Vyznam Stvanice pro rozvijejici se Velkou Prahu
v té dobé podtrhly jeSté dva projekty. Jednak kras-
na secesni elektrarna od Aloise Dlabace z let 1913-
1914, ktera vyuZivala pfepad vody u Helmovského

jezu (vybudovaného roku 1909 na misté starsiho
jezu, ktery zde stéal od 14. stoleti). A také zdymadlo
z let 1907-1912 se sluzZebni a obytnou budovou
od FrantiSka Sandera, které umoznovalo priplav
smérem na Tréju. Obé stavby jsou vyznamnymi
pamatkami prazské industrialni architektury,
které navic (po rekonstrukcich a upravach v 80.
letech) dodnes slouzi svému ucelu.

Celkové vyuziti obrovské plochy ostrova, nyni
rozdélené mosty na tfi zhruba stejné velké casti,
bylo ale stdle oteviené. Ve hie proto ziistala tra-
diéni funkce ostrova - rekreace. Kdyz byly defini-
tivné odmitnuty predvaleéné plany na zbudovani
Z0O0, zacala se zde stavét sportovisté. Roku 1931
zde vznikl prvni otevieny dfevény zimni stadion
s umélym ledem u nas, a to podle projektu Josefa
Fuchse a Bohumila Steigenhéfera. Ti byli také au-
tory zdejsi funkcionalistické kavarny, prohlaSené
v lednu 2000 za kulturni pamatku. Po prestavbach
v 50. a 60. letech zacaly stadionu postupné konku-
rovat modernéjsi zafizeni a legendarni sportovisté
pamatujici vyhru na hokejovém mistrovstvi svéta
vroce 1947 dlouho chatralo. V roce 2000 mu bez-
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prostredné hrozil zanik, ale v soucasné dobé€ je opét
v provozu, byt jeho osud je stdle nejisty.

Stvanice nebyla zasvécena jen hokejkam a brus-
lim. Uz v roce 1926 zde byly postaveny tenisové
dvorce, na jejichZ misté v letech 1986 vyrostl velky
Tenisovy aredl Stvanice. Vystavbé aredlu dokonce
musela ustoupit prestizni Stvanicka porodnice,
ktera zde, v zaplavové zéné fungovala od dvacatych
let minulého stoleti. Pfi rekonstrukci zdymadla na
Stvanici vznikl také slalomaisky areal pro kajakare
a nedavno byl na ostrové vybudovan zastreSeny
skatepark.

Co bude s ostrovem dal, dnes neni zcela jasné.
Pravdépodobneé zde ztistanou sportovisté a rekreac-
ni zafizeni. To jisté neni Spatné: ostrov je v zapla-
vové oblasti coz jej ¢ini nevhodnym pro rezidenéni
vyuziti. Otaznik ale visi nad konkrétni podobou
ostrova, ktery by si urcité kultivujici upravy zaslou-
Zil: soucasny ne zcela definovany a hlavné neprilis
udrZovany stav spolu s chybéjicim pé€Sim spojenim
na karlinsky breh svédéi o nevyuZitém potencidalu
velkého prazského ostrova.

V roce 2000 podepsal magistrat na zakladé€ sou-
téze, ale za jinak dosti nepruhlednych okolnosti
smlouvu na prondjem ostrova s developerskou
firmou MeridianSpa, a to na celych 88 let. Deve-
loper zde chtél vystaveét nova sportovisté a rekre-
acéni zafizeni. M¢l pritom ale v planu i demolici

Historickeé restauraéni budovy na Stvanici.
Foto kolem 1910, Muzeum hl. m. Prahy
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Otevireny) zimni stadion na Stvanici a s nim spojend moderni restauraéni budova.
Foto kolem 1933, Muzeum hl. m. Prahy

pamatkoveé chranéného stadionu a naznacoval, Ze
zbourat by se mohl i tenisovy aredl a skatepark.
Do developerskych plant zasdhla roku 2002 povo-
den a od té doby prace na ostrové stoji. O vystavbé
na Stvanici se naposledy mluvilo v lednu 2009, kdy
Cesky ndrodni symfonicky orchestr podporovany
neznamym investorem ohlasil zamér vybudovat na
ostrové koncertni sinn — kviili které by ale rovnéz
musel zaniknout zimni stadion. Dnes opét aktivity
kolem Stvanice spi, alesponi v médiich. Je ale jen
otazkou casu, kdy se dockame néjakych aktual-
nich planu.

LITERATURA:

Josef Hrube$, Eva HrubeSova: Prazské ostrovy,
Milpo, Praha 2007
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htm (webové stranky Klubu pro zachranu pamatek)

Jakub Bachtik




ROCNIK XL. (XI.) CISLO 3 /2010

23

ROHANSKY OSTROV A MANINY

Uzemi, kterému se dnes fild Rohansky ostrov, jiz neni ani ptwodnim ostrovem toho jména, ani ostrovem
Jjalco takovym. Jde o rozschlou édst karlinského pobrezi, kterd se po desetiletich, kdy lezela ladem bez
smysluplného méstského vyuZiti, stala zdjmovym tizemim developertL.

Karlinsky pristav pii Pobrezni ulici kolem roku 1905, Muzeum hl. m. Prahy

Ctverice ostrovii vroubicich karlinsky bieh jizné
od ostrova Stvanice vznikla z povodriovych nanosti.
V 17. a 18. stoleti byly biehy ostravki zpevnény
a jejich plocha postupné vyuzivana i k riznym
hospodarskym ¢innostem, zejména k provozovani
mlynti. Ostrovy mély své soukromé majitele, podle
nichz se nejen nazyvaly, ale také sva jména pro-
meénovaly. Rohanskému ostrovu ztistalo dodnes
jméno podle majitele Josefa Rohana, prazského
meésStana a tesafského mistra, ktery jej vlastnil
po roce 1850. Ostrov je ovSem znamy a v fadé
plant nazyvany Koéppltv podle majitele pfedcho-
ziho. Rohanského ostrova se na vychodé dotykal
ostrov Jerusalémsky, nazvany zas podle majitele
Leopolda Jerusalema, kterému patrila karlinska
kartounka vyuzivajici ostrov v 1. poloviné 19.
stoleti jako bélidlo. Oba ostrovy, Jerusalémsky a
Rohansky, nazyvané pro zjednodusSeni jménem
druhého z nich, vyuzila po roce 1870 Spolecnost
Rakouské severozapadni drahy nejen pro vedeni
useku své trati mezi koncovym osobnim nadrazim

na TéSnoveé a Karlinem, ale téZ pro své zdazemi a
pozdé&ji pro ndakladové nadrazi. Na ficnim rameni
pravé mezi Rohanskym ostrovem a karlinskym
biehem byl jiZ od roku 1822 v provozu Karlinsky
pristav, ktery mél predevsim obchodni a ndkladni
charakter.

Zasadni zménou pro Karlin byla velkorysa
regulace hlavniho vitavského koryta mezi lety
1923-1929, kdy bylo z divodu lepsi splavnosti,
zkraceni trasy a zrychleni prtto¢nosti preloZzeno
blize HoleSovicim. Tehdy Karlinsky pristav, jehoz
hlavni funkci prevzaly jiz dfive pristavy holeSovic-
ky a libensky, ztratil smysl a byl zruSen. Rovnéz
nakladové nadrazi na Rohanském ostrové vybudo-
vanim centralniho prazského nakladového nadrazi
na Zizkové pozbylo velkou ¢ast své funkce. Drazni
pozemky na Rohanském ostrové vsak byly CSD vy-
uZivany i po zruSeni t€Snovského nadrazi i osobniho
provozu na této trati v roce 1972, a to priblizné do
prvni poloviny osmdesatych let 20. stoleti, do kdy
byla trat prajezdna od Libné€, dolniho nadrazi.
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Zelezni¢ni most pires piistavni rameno prevddéjici trat’ Rakouské severozdpadni drdhy z Rohanského ostrova
do Karlina. Foto 1907, Muzeum hl. m. Prahy

Rozsahla oblast fiéni nivy zvana Maniny, ktera
pUvodné patrila k holeSovickému tizemi, byla po
regulaci feky ¢astecné zabrana novym fi¢nim ko-
rytem a castecné spojena s izemim Rohanského
ostrova. Tak priSel nékdejsi ostrov o dotek feky na
severovychodé a navazkami na misté vysuseného
starého koryta pri pobfezi Karlina byl spojen i ,,su-
chou nohou* s ostrovem Libeniskym a Libni samot-
nou. Riéni rameno, na kterém mezi Rohanskym
ostrovem a Karlinem byl ptivodné provozovan Kar-
linsky pfistav a které bylo i po preloZeni vitavského
koryta zachovano jako vodni spojka s Liberiskym
pristavem, bylo zasypdano v poloviné padesatych
let 20. stoleti.

V dalsich desetiletich po roce 1930 se stalo
rozlehlé tizemi karlinského pobrezZi, nazyvané zjed-
nodusSen€ Rohanskym ostrovem, ale tvofené spoje-
nymi historickymi ostravky a zasypanymi fiénimi
rameny, Uzemim skladek, skladist, odstavnych
parkovist, betonarky, zkratka neutéSené industrial-
ni divo¢iny. Sem byla napfiklad vyvaZena vytéZena
zemina ze stavby metra. Pred zraky zvédavcu byla
oblast ukryta za vysokou ohradou a bariérou z ne-
proniknutelnych houstin tak dokonale, Ze bézny
obyvatel Prahy si existenci tohoto rozsahlého pro-
storu v blizkosti centra ani neuvédomoval. Kdo si
nechtél zahrat na honénou ¢i schovavanou s noc-

nimi i dennimi hlidaéi skladovych a dalSich arealt,
sem nemeél diivod chodit. Nicméné praveé v této dobé
se na stolech prazskych planovacu rodily vize svétlé
budoucnosti Rohanského ostrova jako verejného
sportovisteé, oazy oddechu a klidu navic spojené
lavkou pies Stvanici i s HoleSovicemi. Na kultivaci
ostrova vSak v minulém reZimu nedoslo.

Zato v prvni poloviné 90. let jiZ bylo jasné, Ze
ladem leZici pozemky Rohanského ostrova jsou pro
budouci developerské podnikani pravym pokladem.
Od roku 1998 se intenzivné pripravoval projekt
River City Prague. Jde o rozsahlou vystavbu ¢tyr
mohutnych kancelarskych budov, hotelu a dvou
obytnych budov na pozemcich mezi Rohanskym
ndbreZim a Vltavou vychodné od Negrelliho via-
duktu. Pravé toto tzemi je autentickou plochou
byvalého Rohanského ostrova. V sou¢asné chvili
jsou postaveny budovy Danube House (2003), Nile
House (2005), River Diamond (2007), Amazon Court
(2009). Doplnit by je mély podle ptivodni urbanistic-
ké koncepce ateliéru ADNS budovy bliZe fece, které
vytvori druhou stranu noveé vzniklé ulici Karolinské.
V nové stopé je pro ozvlastnéni mista planovan
indavrat ficniho ramene. V zapadni ¢asti izemi mezi
ulici PobreZni a Rohanskym nébieZim je pravé do-
konc¢ovana mohutna administrativni budova jiného
developerského projektu Main Point Karlin.
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Pohled na Rohansky ostrov od Hole$ovic pres vyjchodni cip Stvanice, v danou chvili obsypany koupajicimi se
Prazany. Z tohoto pohledu dnes jiz za bariérou komplexu River City Prague stary Karlin nezahlédneme.
Foto E. Hnili¢lka, 1957, Muzeum hl. m. Prahy

Maniny. Pohled od Libné na rozlehlou ri¢ni nivu dosud ndleZejici k holeSovickému biehu.
Foto srpen 1923, Klub Za starou Prahu
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Spartakidda Délnickych télovychovnych jednot v roce 1921 na maninskeé pldni.
Prtihled k Bilé skdle v HoleSovicich. Muzeum hl. m. Prahy

Jestlize River City Prague je projekt skutecné
velky, iizemneé jesté vétSim stavebnim zameérem je
zastavba zbyvajici ¢asti prazdného prostoru mezi
Karlinem, Libni a Vltavou, nazyvané zcela nesprav-
né také Rohanskym ostrovem. Ve skute¢nosti totiz
jde o ¢ast holeSovickych Manin a zasypané karlin-
ské ficni koryto. V roce 2007 zvitézila v tendru na
prodej téchto méstskych pozemkt developerska
spole¢nost Sekyra Group, kterad zde planuje vysta-
vét celou novou c¢tvrt’ Rohan City, v niZ bude pre-
vazovat obytna funkce. V roce 2009 vsak predlozil
developer magistratu realizac¢ni studii, ktera nebyla
prijata. Podle ne zcela konkrétnich informaci v den-
nim tisku studie nedodrzela nékteré pozadavky
meésta na obéanskou vybavenost lokality. Realizaci
zameéru nyni nepochybneé zbrzdila krize, neni vSak
sporu, Ze tento projekt je pro ambiciézniho develo-
pera vlajkovou lodi a i pres zjevny odpor nékterych
komunalnich politiki z Méstské ¢asti Praha 8 se
jej pokusi vSemi silami dovést k cili.

Karlinskeé pobrteZi jeSté€ v obdobi nejméné dalsich
deseti tedy let zGstane staveni§tém. Jak zhodnotit
zde realizované ¢i zamySlené stavby a jejich kon-
cepci? V pripadé River City Prague je nesporné,
Ze Praha ziskala v nové postavenych budovach
architekturu na vysoké soudobé evropské urovni.
Danube House, kterému se sice posmésné lidovée
rika Titanic, a to nejen pro jeho nauticky tvar, ale
i pro kfest stoletou vodou pfi povodni v roce 2002,
kdy byla jiz jeho ,kylova“ ¢ast rozestavéna, je bu-

dovou, kterda ma opravnénou ambici byt vnimana
jako novodoba karlinska dominanta. Osobné se
domnivam, Ze velka ¢dst jeho ,privétivosti® tkvi ve
Stastné zvoleném obkladu z temné ¢ervenych cihel.
Historicky Karlin realizaci tohoto monumentalniho
komplexu bezprostiedné dotéen neni, musi se vSak
smifit s tim, Ze jeho tradiénimu spojeni s fekou se
nyni postavila do cesty bariéra. Pokud v§ak nebude
jen bariérou optickou, ale téZ u¢innym valem pred
dalsi povodriovou katastrofou, ktera by mohla pro
nejstarsi karlinské domy byt jiZ osudova, pak je
tfeba ji prijmout bez vétsiho reptani.

§i pripravovany projekt Rohan City developerské
spole¢nosti Sekyra Group. Pokud projekt nelze jiz
primo zastavit a vyuZiti izemi nasmeérovat do po-
doby daleko vstricnéjsi obyvateltim okolnich ¢tvrti
a Prahy vlibec, coZ bychom si upfimné prali, tedy
stdle jesté trva moznost jej ze strany schvalovatelt
ovlivnit tak, aby zastavénost neprekrocila tinosnou
mez. Nesmi zde vzniknout dalsi soukroma rezidenc-
ni ¢tvrt, kde by se ¢lovék prichazejici odjinud citil
jako vetrelec. Naopak, upraveny verejny ,obytny*“
prostor, jakych je v Praze stdle nedostatek, by mél
byt podminkou pro schvaleni vystavby primérené
objemem i rozsahem. Misto je svou polohou i sku-
tecnosti, Ze nebylo dosud nikdy zastavéno, natolik
exkluzivni, Ze jej nelze tak snadno obé&tovat soukro-
mému developerskému zaméru, z néhoZ by nemél
uzitek nikdo jiny neZ sam developer a nékolik rezi-
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Stavba komplexu budov River City Prague, v popredi budova Danube House, lidové zvand Titanic. V popredi -
mezi Rohanskym ndbrezim vlevo a Pobrezni ulici vpravo - dnes jiz neexistujici industridlni soubor budov, na jehoz
misté je prdvé dokoncovdn administrativni kkomplex Main Point Karlin. Foto Josef Streda, prosinec 2002

dentt1. Navic jde o fiéni nivu, misto byvalych fi¢nich
ramen i nahodile naplavenych ostravki, tomu by
sluSela nejvice jednoducha parkova uprava podpo-
rujici prileZitostné sportovni ¢i kulturni vyziti. Jde
o0 jedno z mala mist v Praze, navic skvé€le dopravné
obsluzné linkou metra, kde mohou zdjemci najit
dlouhé ,Streky“ pro chtizi i béh, jizdu na kole i
bruslich, aniz by si vzajemné prekazeli, a zaroven
dostatecny prostor pro poradani spolecenskych

P —

a kulturnich, nikoliv ovSem hluénych akci pod
Sirym nebem. Navic smérem od Libn€ i HoleSovic
celky (Dock, Prague Marina a dal$i) a nezastavény
~vydechovy" vefejny prostor by obyvateltim Karlina,
Libné i HoleSovic citeln€ chybél. Cely tento prostor
je nyni verejné pristupny, kazdy obyvatel Prahy ma
tedy moznost jej projit a na jeho vhodné budouci
vyuziti si vytvorit nazor sam.

Katerina Beckovd

Pohled od budovy Danube House pres dosud nezastavénou plochu Rohanského ostrova I hotelu Olympic.
Foto Josef Streda, kvéten 2002
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Pohled z budovy hotelu Olympic na plochu vzniklou po preloZeni Vitavy spojenim holeSovickych Manin,

zasypaného karlinského koryta felcy a Rohanského ostrova. V pozadi vpravo budova KOVO u Liberiského mostu

v HoleSovicich, v popredi tovdrni aredl Rustonky, vlevo prithled Sokolovskou tridou.
Foto Jan Seda, 1986, Muzeum hlav. mésta Prahy

Pohled z vyslové budovy KOVO na predmosti Liberiského mostu v HoleSovicich Manindm a Karlinu.
V pozadi hotel Olympic.
Foto Milos Sindeldr, 2004
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Idylicky pohled z holeSovického brehu na maninskou planinu aZ ke Karlinu doklddd, jak by méstu
v této partii slusela parkovd tprava bez ndsilné zdstavby.
Foto Jan Becka, 2010

Projekt Rohan City developerské spolecnosti Selcyra Group
prezentuje na svém webu nékolik vizualizaci zamyslené
rezidencni ¢turti. Pfrevzato z http: / /www.sekyragroup.cz/cz/
projekty /rezidencni-projekty/pripravovane-projekty /rohan-
city-3/fotogalerie-75
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Libensky most se nad fekou klene v mistech, kde tok Vitavy doznal podstatnych zmén. Ptiwodné tekla
felca vellcym obloukem k Libni a jeji Siroké mélké koryto dotvdrelo nékolik ostriwkit a bocnich ramen.
Ve stopé dnesniho mostu byval historicky brod.

Potfeba mostniho spojeni byla vyvolana vystav-
bou HoleSovic a rozvojem Libn€. V ose dneSniho
mostu bylo postaveno nejprve drevéné provizori-
um, zprovoznéné 20. 4. 1903. Bylo vytvofeno 17
véSadlovych drevénych poli, ktera byla doplnéna
na liberiské strané drevénym obloukem o rozpéti
40 m a na strané holeSovické vésadlovym polem
v §ifi 30 m. Cast konstrukei pochézela z provizoria
pouzitého pri stavbé mostu Frantiska I. (pozdé&ji
Legii) u Ndrodniho divadla. Celkem mél most 21
poli a délku 450 m, jezdila po ném elektricka
tramvaj. Most byl prvni konstrukci, ktera pouzila
v Rakousku systém oblouku Emmyho, skladany
z foSen. Rovnéz velké pole vzpéradlové soustavy
bylo neobvyklé. Modely téchto konstrukci jsou
dodnes zasuty ve sbirkach Narodniho technického

Libenisky most tésné po dostavbé v éasopise Styl,
1921-1932, s. 136-137

muzea v Praze ve velmi peclivém provedeni s vérné
zhotovenymi kovovymi ¢astmi. Nékteré z modelt se
dokonce v roce 2002 vykoupaly ve vltavské vodé,
ktera prosla jejich tehdejSim uloZenim v Invalidov-
né. JesSté jednu zajimavost meélo toto monumen-
talni provizorium, a to Zelezobetonovou klenbu
na holeSovické stran€, kde byl do ndspu osazen
oblouk o rozpéti 17 m a vzepéti 3,7 m. Klenba méla
tloustku 200 mm ve vrcholu a 260 mm v patach.
Most nemél poprsni zdi a kridla opér, ¢elni oblou-
ky sledovaly smér svahu. Tuto stavbu, ktera byla
podobna dneSnim premosténim pro biokoridory
na dalnicich, projektoval Ing. Tréa a postavila ho
firma Hrtiza a Rosenberg.

Most existoval skoro ¢tvrt stoleti a slouzil bez za-
sadnich problému, az do doby, kdy byla provadéna
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Libenisky most md i po letech neudrzby stdle parametry vynikajictho architektonického dila.
Cdst mostu nad hlavnim tokem feky. Foto Milo$ Sindeldf, 2004

nova regulace Vltavy na Maninach v HoleSovicich.
Teprve preloZeni hlavniho toku smérem zapadnim
a modernizace libeniského pristavu spojena s uza-
vienim prfistavu v Karliné podle konceptu Ing.
Schwarzera, vyvolala potrebu stavby nového mostu.
Velka uprava reky, provadéna ve dvacatych letech
podle projekti ministerstva vefejnych praci, byla po
stavbé trojského jezu a zdymadel nejvétsi stavebni
akci na Vltavé v Praze ve dvacatych letech.
Koncept konstrukce nového mostu vypracoval
Ing. Mencl, ktery vtipné vyuzil mistnich podminek,
coz se ukdzalo pro stavbu mostu jako velmi ekono-
mické, a to i pfi zachovani velkorysych parametrii.
Vyhodou bylo snadné dosazeni unosnych vrstev
skalniho podlozi bez hlubinného zakladani a kon-
strukce opakujicich se obloukt1 z prostého betonu,
pro které bylo mozno vyuzit skruzi opakované
osazovanych. Zakladnim rozhodnutim bylo uspo-
radani priéného profilu mostu, kde byla opusténa
§ife 16 m ve prospéch 21 m. To umoznilo postavit
dvoukolejnou tramvajovou trat a chodniky Siroké
3,25 m. Na pruhy pro vozidla pak zbylo 4,25 m,
cozZ je pro jeden pruh bohaty rozmér, nicméné pro
dva jizdni pruhy je to malo. VyloZeni chodnikii na
konzolach a modelace vnéjsich schodist byly vyraz-
nym prvkem, ktery vynikajicim zptisobem ztvarnil
architekt Pavel Janak. Konstruk¢ni princip mostu

spociva v klenbach s klouby, které byly betonovany
vzdy ve ¢tyfech pasech v jednom poli. Konstrukce
spoc¢iva na konzolach vysazenych z pilifti, kde jsou
patni klouby z betonu, coZ znamenalo proti dfive
uzivanym kloubtim kamennym s olovénymi vloZka-
mi, uZitym u Manesova mostu, pokrok. Pilife pak
jsou betonové s kubisticky tvarovanym kamennym
obloZenim.

Vlastni most se v podélném smeéru sklada z ra-
movych podjezdt na holesovické strané, které
maji rozpéti do 15 m, mohutné nabéhy a sloupové
podpory. Nad Vltavou je pét kleneb 28,00 + 38,50
+ 2 x 42,80 + 38,50 m, tato cast je skutecné nej-
krasnéjsi z celého mostu. Ddle pak nasleduje ndasep
s prujezdy na ostroveé a most pak konéi mohutnym
polem o rozpéti 48 m, cozZ je v Praze nejvetsi rozpéti
trojkloubového oblouku z prostého betonu.

Vyhodou mostu bylo pfesypani nad klenbami,
které stabilizovalo tlacené klenby a davalo mostu
idedlni konstrukéni usporadani a rovnéz pak bylo
dobrym podkladem pro tramvajovou trat. Pozoru-
jeme-li dnes konstrukce mostu, vidime, Ze nejvice
jsou poskozeny konstrukce ramovych podjezdu,
které doplatily na svoji subtilnéjsi konstrukci, dale
pak konzoly chodnikta a schodist, vlastni klenby
z prostého betou zatim nedostatku udrzby a zubu
casu odolavaji.
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UloZeni patnich kloubt na konzolach vyloZenych
3,0 aZ 4,5 m je technicky i vytvarné priznivé, oblou-
ky jsou tvoreny eliptickymi segmenty se stfednici
prizptisobenou tlakové ¢are od stdlého zatiZeni
(zvySeného presypanim). Tloustka kleneb je pro-
meénna od 670 mm ve vrcholu aZ po cca 1000 mm
v étvrtinach rozpéti v tzv. nebezpeénych priurezech.
Namahani betonu je pomérn€ nizké, betonové bloky
kloubt jsou z jakostniho cementu a jsou vyztuZe-

Postranni schodisté
na holeSovickém
brehu. Foto

V. Janddcelk, 2004

né. Most ma dodnes zachované betonové stozary,
balkony nad pilifi a povrchy ze Stokovaného betonu
—umeélého kamene.

Stavba mostu byla zahdjena v roce 1924 a do
provozu byl odevzdan 29. 10. 1928. Puavodné byl
pojmenovan podle JUDr. Karla Baxy (1863-1937)
dlouholetého primatora Prahy. Tento ndzev se ale
priliS nevzil, stejné jako povalecny nazev Stalin-
gradsky most.

Ri¢ni rameno smérujici ke karlinskému pristavu, zasypané v roce 1954. Foto E. Hnilicka, pred 1954,
Muzeum hl. m. Prahy
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Libenisky most je dokladem solidni technické
prace a pékného architektonického reSeni. Jako
jediny z prazskych mostli je svazan s prirodnim
prostredim a plochami zelené ve stfedni ¢asti mos-
tu, takze svym zemnim télesem je trochu i dilem
krajinnym. Stfidani betonovych povrchti a kamene
na silné exponovanych mistech je zajimavé, zejmé-
na pri pohledu od feky. Rozmér mostu je dodnes
monumentalni, v podstaté az do vystavby mostu
Nuselského se mohl pySnit nejvétsi plochou mezi
prazskymi mosty.

Bohuzel jeho odlehla poloha a nedokoncené
upravy na Manindch byly mostu osudné. Zijem
o jeho udrzbu klesal, az zcela zanikl, ptivodni vo-
zovKky dozily a byly nahrazovany rtiznymi provi-
zorii. RovnéZ nebylo udrZovano odvodnéni mostu
a presypu nad klenbami, takZe Zelezobetonové
¢asti se staly prvnimi obétmi chatrani. Zanedbani
udrzby od druhé svétové valky nebylo feSeno ani
v poslednich dvaceti letech a tak se stal stav mostu
havarijnim.

Nezdjem a ignorovani potreb konstrukei ze Zele-
zobetonu byly sice nedavno pferuseny provizornim
podepfenim konstrukei na holeSovické strané,
nicméné o osudu mostu je patrné rozhodnuto.
Predpoklada se jeho sneseni a nahrazeni jakousi
kopii s uzitim ptivodniho tvaroslovi.

Most ma byt rozsifen tak, aby kazdym smérem
vedly dva jizdni pruhy, i kdyZ neni zcela jasné, kam
vlastné doprava v Libni bude pokracovat. Pokus
0 zapis mostu do seznamu chranénych kulturnich
pamatek byl neuspésny. Farizejské zdtivodnéni, Ze
most je ve Spatném stavu a nelze ho zachovat, bylo
argumentem pro nezapsani stavby do seznamu.
Vice nez padesat let, po které byla tidrzba mostu
zanedbavana, vyustilo do rozhodnuti o likvidaci.
Ze k ni zatim nedochazi, je patrné vysledkem
nedostatku financi, které jsou utdapény v dalsich
dopravnich investicich mésta. Uzavira se kruh
absurdit, kdy konstrukce mostu, ktery mél byt ne-
narocny na udrzbu a jehoz hlavni konstrukce mély
dostate¢né reservy, zanikne z diivodu technického
stavu. Oproti subtilnimu mostu Jiraskovu, ktery
byl diikazem toho, Ze zvySovani jemnosti most-

most obéti své okrajové polohy a nepochopeni

Dlouhodobé provizorni podepieni ramouvé ¢édsti
Libeniského mostu. Foto V. Janddcek, 2010

konstrukéniho vtipu. Na Jiraskové mosté, byly
konstrukce mensich rozmért ziizovany znovu, na
Libeniském mosté by takovou obnovu potrebovaly
¢asti ramovych konstrukei a schodisté, obloukové
¢asti jsou bez vyztuZe a tak by postacila dukladna
sanace Zelezobetonovych blokt kloubti a uprava
izolaci. Rovnéz rezerva presypavky obloukovych
¢asti mostu by mohla zvysSit zatiZitelnost pro tézsi
tramvajové vozy.

Zanik Libeniského mostu, dojde-li k nému, bude
nejen projevem nezajmu o kvalitni technickou pa-
matku, ale i nepochopeni principu, ktery do jeho
konstrukci autori vnesli. Stane se dalsim z rady
demoliénich omylt v Praze v poslednich dvaceti
letech.

Vdclav Jandcdcelc
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Tok Vitavy mezi Helmovskym jezem a Trojou.
Cisarské otisky stabilniho katastru ve stavu polohopisu k roku 1840. Mapovy podklad:
Archivdlie Ustredniho archivu zemémérictvi a katastru. (Zde publilcovany pldn je sloZzen z 35 listtl.)
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HOLESOVICKY A LIBENSKY PRISTAV

~JaloZto pobrezni obyvatelé citime z vlastniho ndzoru, Ze z tpravy fek pudi ¢ily Zivot, zkvétd prdce
blahodéjnd, otvirgjici ndm netu$end novd zfidla blahobytu i neni tudiZ divu, Ze hldsime se také
o skrovny podil vodni pro generace nase, kdyz pohliZejice na ty plané a divoké vody nase jen ponejvice
jejich zlo pocitujeme, kdyz divym tprkem kolem nds se Zenou, ndm posledni prst i tirodu berou,
aby teprv za hranicemi vlasti nasi dobre poslouzily. “!

Pohled na oblast Libné a HoleSovic v ololi Liberiského mostu véetné tizemi obou pristavtl.
Foto Josef Streda, prosinec 1999

Nasledujici fadky jsou vénovany dvéma pristav-
nim arealtim, které k sobé poji jak bezprostredni
sousedstvi, tak i totoZna doba vzniku a témeér totoz-
na doba zaniku, pfip. promény. Rec je o liberiském
a holesovickém pristavu. Zatimco holeSovicky pri-
stav se svym pudorysnym fesenim za vice jak sto
let své existence tolik nezménil, ptivodni libenisky
pristav se v soucasném terénu jiz tak jasn€ nerysu-
je. Vsoucasné dobé probiha v mistech arealti obou
pristavii stavebni ¢innost, kterd se snazi proménit
tyto svédky lepsich ¢asu vltavské plavby v luxusni
rezidenc¢ni ¢tvrti. I z toho diivodu uz neni mozné
chapat nasledujici fadky jako rozlouceni,? ale jiz
jen jako ohlédnuti a vzpominku na ukoncenou
minulost obou pristavu.

Na konci osmdesatych let 19. stoleti disponovala
Praha dvéma pristavy: zimnim pristavem v Podoli
urcéenym pro plavbu na horni Vltavé a zimnim a ob-
chodnim pristavem v Karlinég, které svou kapacitou

1 Ze spisu vydaného zastupiteli libeniské obce k povzbuzeni
myslenky vystavby liberiského pristavu. In: Pfistav Prazsko-
Libensky, Praha 1885, s. 9.

2 Novak, Jifi, Louceni s libeniskym pristavem a s vétsi éasti
holesovického pristavu. In: Za starou Prahu. Véstnik Klubu
Za starou Prahu XXXV. (V1.), ¢. 2, 2005, s. 30-32.

nestacily poZadavktim lod’aiti a plavebnich spolec-
nosti.? Zadoucim fesenim bylo zfizeni ochranného
a obchodniho pfistavu v Praze. V argumentech
se usili o splavnéni Vltavy a zfizovani plavebnich
komor a pristav(l opiralo mimo jiné o predpoklad

rozkvétu riéni lodni dopravy v diisledku tehdy pied-
pokladaného zfizeni kandlu Dunaj-Labe.*

Jako nejvhodnéjsi mista byla odborniky na
splavnéni Vltavy vytipovana Kralovska louka na
Smichoveé a HoleSovicka planina. Konkurencni tou-
ha po zfizeni vlastniho pristavu vSak byla patrna
i mezi zastupiteli obce Liben v cele se starostou
Josefem Voctarem, ktera jiz roku 1885 vydala re-

3 Kaftan, Jan, Zprdva Technického komitétu ankety pro upraveni
a uplavnéni Vltavy v obvodu Prahy, Praha 1888, s. 49.

4 ,Uplavnéni Vltavy Prahou nahoru, vystavéni Prazského ochran-
ného pristavu v HoleSovicich a zalozeni vykladist' v Praze bude
prvnim vyznamnym krokem k zahrnuti jiznich Cech do ovodi Labe,
bude prvni etapou pro uskutecnéni pruplavu Dunajsko-Labského,
jenzZ jest povoldn poZehndni mofe do srdce fiSe Rakouské prenésti.”
(Kaftan, Jan, Zprava Technického komitétu ankety pro upraveni a
uplavnéni Vltavy v obvodu Prahy, Praha 1888, s. 26). V souvislosti
s vystavbou HoleSovického pristavu ozilo dokonce i usili o vystavbu
kandlu Dunajsko-Vltavsko-Labského. (Erben, Josef, Administracni
zprava obce kralovského hlavniho mésta Prahy a spojenych s mést-
skou statistickou kommissi obci sousednich Karlina, Smichova,
Kral. Vinohrad® a Zizkova za léta 1891 a 1892, Praha 1894, s.

s. 143-144).
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Vitava
Rokytka

EIPTERE A
Pty

Ctyii schematickd zobrazeni situace feky mezi HoleSovicemi a Libni véetné obou pristavtt, 1. ve druhé poloviné 19.
stoleti pred zahdjenim regulace feky a stavby pristaviy; 2. kolem roku 1900 - vpravo dvouramenny pristav liberisky,
vlevo holeSovicky; 3. z doby Proni republiky - zprava: liberisky pfistav prestavény na lodénici, vedle slepé rameno
vedouci od karlinského pristavu, slepé rameno uvazované pro vystavbu nového obchodniho pristavu, nové reciste,
zcela vlevo holeSovicky pristav; 4. po zasypdni slepého ramene vedouciho od karlinského pristavu v Sedesdtych
letech (Schémata zpracoval autor dle citovanych pramenti: Ceskoslovensky architekt, ¢. 5, 1986 ad.)

prezentativni spisek, ktery propagoval zrizeni pri-
stavu na tizemi obce.? I ve zde uvedené argumentaci
hrala idea napojeni Prahy na kanal Dunaj-Labe
dtlezitou roli. Kromé toho vSak zastupitelé obce
argumentovali zcela vécné rozvojem libeniského a
vysoCtanského primyslu. Na zdakladé prani liben-
ské obce bylo v roce 1887 prozkoumdno pobrezi
Libné s ne zcela uspokojivym vysledkem, nebot
bylo zjisténo, Ze ,tam zaloZeni tiplné chrdnéného

5 Pristav Prazsko-Libernisky, Praha 1885.

pristavu obchodniho s velikymi obtizemi spojeno jest
a jen v rozmérech skromnych provést by se dalo. “®
PrestoZe se snaha hlavniho mésta nadale soustre-
dila na zalozZeni jediného ustredniho pristavisté
v HoleSovicich, libeniské zastupitelstvo od zamé-
ru zfizeni vlastniho pfistavu neustoupilo a jak
s velkymi finanénimi obtiZemi, tak ve skromnych
rozmeérech ho nakonec nechalo vybudovat.

6 Kaftan, Jan, Zprava Technického komitétu ankety pro upraveni
a uplavnéni Vltavy v obvodu Prahy, Praha 1888, s. 62.
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Holesovicky pristav v dobé ¢ilého provozu.
Foto 1923, Klub Za starou Prahu

HoleSovicky pristav

porovany méstem Prahou a c. k. mistodrzitelstvim.
HoleSovicky pristav postaveny v letech 1892-1894
byl urceny az pro 170 labskych lodi. Postavila ho
firma Vojtécha Lanny a naklady na jeho vystavbu
dosahly vySe 1.230.000 zlatych. Pro potfeby pri-
stavu byl pripraven projekt napojeni na Zeleznici,
pricemz stavba prodlouzeni drahy zapocala roku
1906 a byla dokonéena roku 1910.” Z roku 1906

7 Fojtik, Pavel, HoleSovicka piistavni draha se stych narozenin
nedockala. In: DP Kontakt 15, ¢. 5 (2010), s. 32-35.

pochazi dodnes zachovany soubor secesnich bu-
dov pristavu i nadrazi, jehoZ tvircem byl architekt
FrantiSek Sander.? V letech 1923-1927 doslo k pre-
sunu fi¢niho koryta Vltavy ve sméru k HoleSovicim,
zminéna uprava pribliZila feku bliZ k pfistavu. Na
kose pristavu vzniklé vyraznym zmensenim poloo-
strova byla v letech 1926-1928 vystavéna budova
verejného skladisté podle projektu architekta Fran-

8 Outrata, Jan Jakub, Obchodni a ochranny pristav

v HoleSovicich. Prispévek k poznani industridlni architektury

v Praze. In: Prazské pamatky 19. a 20. stoleti. Staleta Praha XXIII,
1997, s. 159-168.

Holesovicky pristav po dostavbé obytného souboru Prague Marina. Foto J. Bec¢ka, kvéten 2009
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Celkovy pohled na HoleSovicky pristav v poslednich letech jeho existence.
Foto Josef Streda, ¢erven 2000

tiSka Bartose.® S mensimi obménami ztstal pristav
zachovan az do doby nedavno minulé.

Prvni dekada 21. stoleti v§ak prinesla konec
dosavadni podobé holesovického pristavu. I kdyZ
nad samotnymi objekty pristavu (Sander, Bartos)
byla ustavena pamatkova ochrana, stal se cely
aredl mistem realizace projektu Prague Marina.
Postupné zastavovani aredlu odstartovala v roce
2008 realizovana prvni etapa vystavby obytnych
domui luxusniho bydleni, do souc¢asnosti byla rea-
lizovana ¢ast druhé z celkem péti etap vystavby. Za
realizaci projektu stoji spoleénost Prague Marina,
a.s., patrici do skupiny Lighthouse Group.

9 Heslo: Vefejna skladisté, pristav HoleSovice. Registr stavebnich
dél - CVUT v Praze. In: https://registr.cvut.cz/rsd/karta.php?filtr_
url=objekty&zaznam=vV000084 [28. 12. 2010].

Liberisky pristav — Lodénice Praga

O libenském pristavu — mensim sousedu holeso-
vického pristavu - miiZe byt fe¢ pouze po uréitou
dobu od zbudovani arealu, protoZe v porovnani
s holeSovickym pristavem byl pozdéji vyznamné
prestaven v lodénice. Tomuto tcelu pak slouzil po
vétsinu své fyzické existence. Rozvoj liberiského
a vysotanského primyslu ve druhé poloviné 19.
stoleti nechal u méstského zastupitelstva liben-
ského vzniknout mySlence na zfizeni pfistavu pro
labskou plavbu. Jiz v roce 1891 byl vypracovan
inZenyrem Janem Kaftanem projekt, ktery navr-
hoval zridit mensi pfistav pri tehdejSim usti Ro-
kytky do Vltavy. K realizaci projektu vSak nedoslo.
O dva roky pozdéji vypracoval architekt Antonin
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Pohled na budovu verejnych skladist v HoleSovickém piistavu od FrantisSka BartoSe z let 1926-1928.
Foto J. Becka, kvéten 2009

Smréek!® novy navrh, ktery se vSak od predchoziho
podstatné 1isil. Novy pristav mél byt hlubsi a do
velikosti plochy dvojnasobny. DiilezZitym rozdilem
bylo, Ze do pristavu neustila Rokytka, ktera byla
kandlem svedena pod jeho usti. Tim bylo zabranéno
riziku zana$eni pristavniho bazénu. Pristav byl pro-
jektovan na obslouzZeni pouze 15 velkych labskych
lodi zaroven, ale presto vystoupaly naklady na vy-

10 Heslo: Liberisky pristav. Registr stavebnich dél - CVUT
v Praze. In: https://registr.cvut.cz/rsd/karta.php?filtr_
url=objekty&zaznam=vV003906 [28. 12. 2010].

stavbu 250.000 zlatych.!! Vlastni pfistav budovany
firmou Vojtécha Lanny v letech 1893-1895 mél dvé
ramena: vychodni a zapadni. Stavba pfinesla Libni

o pripojeni obce ku Praze.!2

11 Erben, Josef, Administra¢ni zprava obce krdlovského hlavniho
meésta Prahy a spojenych s méstskou statistickou kommissi obci
sousednich Karlina, Smichova, Kral. Vinohradut a Zizkova za rok
1895, Praha 1897, s. 144-145.

12 Voboril, Jan, Stavba libeniského pristavu. Pokus obecni
samospravy o municipalni socialismus. In: Kralovehradecko:
historicky sbornik pro pou¢enou verejnost 7 (2010), s. 431-446.

Budovdnt libeniského pristavu. Foto kolem 1895, Ndrodni pamdtkovy ustav, fotoarchiv

NP, e e
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Ulice V Pristavu v komplexu
budov Prague Marina.
Foto M. Novotny, prosinec 2010

Byvalé budovy pristavni
administrativy jako soucdst
lcomplexu Prague Marina.

Foto M. Novotny, prosinec 2010

Ptwodnt liberisky
pristav postaveny
v letech 1893-1895
(Zdroj: Hejtmdnek,
Ladislav, Libert.
Historicky ndstin,
Praha 1896).
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Novému liberiskému pfistavu se v sousedstvi
holesovického pristavu ale prili§ nedatrilo. Mezi
jeho nevyhody patrila Spatna ochrana pred vel-
kou vodou a skutecnost, Ze nebyl napojen vleckou
na Zeleznici.'® Proto byl pomérné malo vyuzivan
a ve dvacatych letech byl prodan plavebnimu
podnikateli Leo Platovskému, ktery ho v letech
1923-1925 nechal prestavét na lodénici pro spo-
leénost Vltavsko-labska doprava (Ceské lodénice,
Lodénice Praga). Stavebni prace provadéla firma
Ing. Schwarze. Pravdépodobné v ramci téchto uprav

13 Hubert, Miroslav, Stara plavba na dolni Vltavé. Plavba mezi
Prahou a Mélnikem ve 2. poloviné 18. a 19. stoleti, Praha 2006, s.
43-46.

Lodénice Praga v dobé
rozkuvétu vgroby

v poloviné padesdtych
let 20. stoleti.

Foto CTK, 1956,
Muzeum hl. m. Prahy

doslo ke zméné¢ dispozice pristavu; bylo odstranéno
stfedni molo a misto dvou ramen vytvoreno jedno
rameno, ptivodni pravé rameno bylo zfejmé ¢as-
teéné zasypdno. Dnesni ptidorys pfistavu se i tak
zda byt na prvni pohled velmi podobny ptidorysu
puvodniho pristavu. Je ale nutné si uvédomit, Ze
to, co dnes tvorfi ,nové" levé rameno pristavu je po-
sledni poztuistatek slepého ramena Vltavy ptivodné
sahajiciho do Karlina, jehoZ zbytek byl zasypan v
Sedesatych letech 20. stoleti. S timto ramenem
pocital Leo Platovsky do budoucna pro pfipadné

rozsireni lodénice.*

14 Hubert, Miroslav, D&jiny plavby v Cechach. Dil II., Dé¢in 1997,
s. 193-197.

Ztichly bazén Ceskych lodénic v pohledu od tsti Rokytky tésné pied demolici budov.
Foto Zdenék Lefan, brezen 2010
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Pohled k opusténym haldm Ceskych lodénic od Liberiského mostu. Foto Jan Becka, 2008

Pri preneseni hlavniho toku Vltavy smérem
k Holesovicim v letech 1923-1927 bylo vybudovano
dalsi slepé fi¢ni rameno, kde mél byt vybudovan
obchodni pristav. K realizaci tohoto planu vsak
nedoslo.’®

Vyznamnym stavebnim zdasahem v Lodénicich
Praga, ktery byvalému pristavu vtiskl zajimavou
industridlni tvar, byla vystavba budov lodénice
podle projektti architekta Jaroslava Fragnera re-
alizovana v letech 1947-1952. Jednalo se zejména

15 Hubert, Miroslav, Stara plavba na dolni Vltavé. Plavba mezi
Prahou a Mélnikem ve 2. poloviné 18. a 19. stoleti, Praha 2006,
s. 25.

wwwmmwwﬂw

o monumentalni objekty Zelezobetonovych hal ad.'®
Lodénice Praga specializované zejména na vyrobu
sacich bagrti byly v provozu do devadesatych let
20. stoleti.

Jiz v priibéhu dvacatého stoleti se stala pripad-
na postindustrialni budoucnost liberiské lodénice
predmétem tivah urbanistta. VyuZiti pfistavu pro
vybudovani rekrea¢ni zény navrhoval soutézni
navrh tymu architektt (T. Havdra, P. Dufek, E.
Havel, M. Exner, M. Hrtiza, P. Oberman, J. Sa-
dilek), tykajici se urbanistického feSeni dolni

16 Heslo: Ceské lodénice. Registr stavebnich dél - CVUT
v Praze. In: https://registr.cvut.cz/rsd/karta.php?filtr_
url=objekty&zaznam=v004388 [28. 12. 2010].

v
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Vodni plochy byvalého Liberniského piistavu v dobé, kdy z brehtt byly odstranény stavby, aby snad jiz s dalsim
Jjarem mohla zapocit vystavba obytného a administrativniho komplexu DOCK. Foto Michal Novotny, prosinec. 2010
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Budova Cesktjch lodénic od Voctdiovy ulice zborend krdtce po zhotoveni tohoto snimicu na jare roku 2010.
Foto Zdenék Lefan, brezen 2010

Libné z poloviny osmdesatych let 20. stoleti.
Architekti tehdy upozornili, Ze ,,dosud opomijengym
prirodnim prostorem je malebné zdlkouti liberiského
pristavu, ktery by se mél ve vyhledu stdt soucdsti
pravobrezni rekreacni zony. Ve vnitini Praze je to
totiZ posledni moznost bezprostredniho kontaktu
s vodni hladinou, poskytujici fadu novych atral-
tivit. 17 Jak ukazuje souéasny vyvoj, budoucnost
pristavu vede jinou cestou nez pres rekreacni zoénu.
Areal lodénice, ktery véetné zajimavych Fragnero-
vych budov fyzicky existoval do roku 2010, ustoupil
projektu DOCK Residence developerské skupiny
Crestyl, podle kterého ma v pristich letech vznik-
nout v této lokalité rezidenéni a administrativni
komplex.

Michal Novotny

17 Havrda, Tomads, Pfestavba dolni Libné. Vyvoj urbanistické
koncepce ¢4sti vnitfniho mésta Prahy. In: Ceskoslovensky architekt,
€. 5, 1986, s. 5.

Citat:
,Pristav jest mistem, kde lodar
nejen na své lodi pohodlné, rychle
a levné zbozi naklddd, neb s nich
ndklad sklddd, kde pred ndhlymi
povodnémi v lété, pred drenicemi ledti
na jare bezpecéného tutulku nalezne,
nybrz kde pres zimu lodi své
uschovdvd. “1®

18 Kaftan, Jan, Zprava Technického komitétu ankety
pro upraveni a uplavnéni Vltavy v obvodu Prahy,
Praha 1888, s. 48.
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BILA SKALA
Prirodni pamdtka a jedna z nejuyraznéjsich, zdaleka viditelnych prirodnich dominant na dolnim toku
Vltavy, konkrétné v severni ¢édsti holeSovického meandru. Jeji soucdsti jsou dva skalnaté ostrohy,
zdpadnéjsi Bild skdla a vgchodnéjsi Kordb. Celd lokalita je vyznamnym geologickym a zejména také
paleolitickym nalezistém. Zije zde mnoho rostlinnych i Zivo¢isnijch druhit.

Bild skdla od Liberiského ostrova. Foto E. Hnilicka, 1957, Muzeum hl. m. Prahy

Misto bylo mnohokrat poskozeno lidskou ¢innos-
ti. V minulosti byla Bila skdla vyuZivana jako lom a
na zacatku 19. stoleti dokonce skala slouzila jako
délostrelecky cil pro vojenska cviéeni provadénd na
Manindch. V soucasnosti prirodni pamatku naru-
Suje zejména doprava. Pfimo pod Bilou skdlou vede
uz od konce 19. stoleti Povltavska silnice, ktera
celé misto odfizla od bezprostifedniho pfistupu k
fece — plati to zejména od vybudovani holesovické
¢asti magistraly, po kterém se Povltavska stala
dulezitou dopravni spojkou smérem na Liben a
Vysocany. V budoucnu by zde aut mélo vyrazné pri-
byt, protoze Povltavskou silnici ma vést trasa ¢asti
prazského méstského okruhu. Dal§im zasahem do
celistvosti lokality, byla stavba tunelu budovaného
v ramci projektu tzv. holeSovické preloZKky (spojeni
trati Praha-Kolin a Praha-Dé¢in a jejich napojeni
na hlavni nadrazi). Tunel zajiZdi do vychodni éasti
skaly v podstaté uprostred lokality, usti v zapadni
¢asti ostrohu a pokracuje pres most pod Bulovkou
smérem na Nadrazi Praha HoleSovice. Tato masivni
dopravni stavba definitivné zménila métitko Bilé

z mnoha krajinnych prvka uprostied dopravnich
staveb.

V budoucnu ¢ekaji Bilou skdalu dalsi dopravni
plany. O trase prazského okruhu pres Povltavskou
jsme se jiZz zminili. Je tfeba jesté dodat, Ze dveé z va-
riant této ¢asti okruhu (Pelc-Tyrolka — Balabenka),
pocitaji s tim, Ze Povltavskou povede jen jeden smér
okruhu, zatimco druhy projde tunelem v Bilé skale
usticim kousek za aredlem Matematicko-fyzikalni
fakulty. Tato varianta je zanesena i do konceptu
nového tizemniho planu Prahy. Jakub Bachtil

LITERATURA:

Eva Semotamova (red.): Praha - Liben, Historicky tstav AV CR,
Praha 2006

Dagmar Broncova a kol.: Praha 8 kfiZzem krazem, Milpo, 2006
Praha

http://envis.praha-mesto.cz/rocenky/ CHRUZEMI/cr2_cztx/
CHUO4.htm - soucdst webovych stranek o prazskych chranénych
uzemich

http://dalnice-silnice.cz/Praha/mo.htm - podrobné silnicarské
informace o méstském okruhu a jeho variantach
http://mo.ttnz.cz/staveniste/troja/ - podrobné informace

o méstském okruhu s vizualizacemi navrhovanych tras
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Bild skdla v pohledu od HoleSovic v dobé, kdy biehy v téchto mistech dosud nespojoval Zddny most.
Foto A. Alexandr, 1923, Klub Za starou Prahu

Bild skdla v pohledu od HoleSovic z prostoru za mostem Barikddniktt k mostu Zelezni¢nimu
Foto K. Beclkouvd, zdri 2010
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Jedna z variant méstského
okruhu s autostrddou vedouci
skrz Bilu skdlu za aredlem
Matematicko-fyzikdlni fakulty
UK. Prevzato z webu: http://
www.ctech.cz/3d/reference/
mo-stavba-pelc-tyrolka-
balabenka/fotogalerie/263

Pohled na vyusténi mostu
Barikddniktt na Pelc-Tyrolce

a na variantu okruhu se silnici
vedouci podél feky pod Bilou
skdlou Prevzato z webu: http://
www.ctech.cz/3d/reference/mo-
stavba-pelc-tyrolka-balabenka/
fotogalerie/262

Bild skdla na vizualizaci okruhu
se silnict vedouct podél reky
http://www.ctech.cz/3d/
reference/mo-stavba-pelc-tyrolka-
balabenka/fotogalerie/268
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PELC-TYROLKA A HOLESOVICKY

Dnes by to do toho mista nildo nerekl, ale oblast Pelc-Tyrolky byvala jesté na zacdtku 20. stoleti
malebnym vyletnim zdloutim.

Pelc-Tyrollca - oblibené prazsieé vyletni misto. Vlevo s véZickou hostinec Holfmanka.
Foto pred 1900, Muzeum hl. m. Prahy

Mirny svah klesajici smérem k fece a obklopeny
z obou stran vysokymi skalisky byl snad uz od
dob Karla IV. osdzen vinicemi, které se tudy tahly
od Libné aZ k Troji. U vinic stdlo nékolik malych
usedlosti s vyhledem na feku slouzicich bud jako
hostince, nebo jako venkovska sidla prazskych
meéstanu. Prave jedna z usedlosti dala mistu jeho
zvlastni nazev. Pelc byla od 17. stoleti doloZena
panska hospoda podle svého majitele Jifiho An-
tonina Pelce. Druha ¢éast nazvu pribyla v roce
1662, kdy ingrosator zemskych desk Jan Arnost
Tyralla z Treuburgu koupil hostinec i sousedni
domek a spojil je do jedné usedlosti. Hospodé,
ktera v prbéhu let mnohokrat zmeénila majitele,
se v 19. stoleti fikalo také Kozich; Slo o jedno-
patrovou obdélnou stavbu s véZickou uprostied
strechy, ktera stdla ve velké zahradé. Na konci
19. stoleti se tu konaly prvni libeniské narodni
zahradni slavnosti, na které se ticastnici mohli
dopravit trojskym pfivozem nebo od Libné nové
zbudovanou Povltavskou silnici podél brehu reky.
Rozvoj liberiského a holeSovického predmeésti se
zdejSimu mistu dlouho vyhybal, nicméné ve 20.

letech minulého stoleti moderni Praha dorazila
az sem.

Nejprve nedaleko nad Pelc-Tyrolkou, v ulici
V HoleSovickach, zac¢ala vznikat vilova rezidence.
Zaroven byly k Praze pfipojeny nové ¢asti jako
Kobylisy a Prosek a bylo jasné, Ze je tfeba pres
feku vybudovat jejich priméjsi spojeni s centralni
Prahou. Prvni Trojsky most (dnes Barikadniku),
ktery stavél Josef Chochol s FrantiSkem Menclem
v letech 1926-1928 zatim pouze zasahnul do pelc-
tyrolskych pozemki, které stdly na idedlnim misté
mezi dvéma skalnimi masivy. Po mosté sem byla
dovedena tramvajova trat z Argentinské na Vycho-
vatelnu, ktera méla na Pelc-Tyrolce smycku. Misto
tak definitivné prislo o sv(ij poklidny pfirodni raz a
stalo se jednou z dopravnich kfiZovatek, byt stale
malebnou. Ani to ale netrvalo dlouho. Budovani
severojizni magistraly si vyZadalo postavit novy
Trojsky most s mimouroviovymi sjezdy a najezdy.
Stavba byla provedena v letech 1975-1980, oba
domy pelc-tyrolské usedlosti vzaly za své uz roku
1968 pri pripravnych pracich pro stavbu mostu a
zdejsiho vysokoskolského aredlu.
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Vilovd ¢turt v HoleSovickdch. Foto F. PeSina, 1941. Muzeum hl. m. Prahy

Stavba nového mostu Barikddniktl a ddlniéniho systému v jeho predmosti. V pozadi novostavba budov
Matematicky-fyzikdlni fakulty UK. Foto J. Jelinkovd, 1979, Muzeum hl. m. Prahy
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Dopravni situace v oblasti Pelc-Tyrolky, pohled k holeSovickému biehu.
Foto Josef Streda, kvéten 2000

Pelc-Tyrolka nebyla jedinou usedlosti, které
v tomto misteé staly. Jednou z mdla dodnes stojicich
staveb je vini¢ni usedlost Kuchyrika, dolozena uz
v poloviné 18. stol. Vedle dnesnich vysokoskolskych
koleji se dochovala také Kozlovka, o niZ jsou prvni
zpravy uz v 16. stoleti. Naopak hostinec Hoffmanku
nebo malou Kindlovku dnes pripominaji jen mistni
nazvy, obé stavby zanikly spolu s Pelc-Tyrolkou na
prelomu 60. a 70. let 20. stoleti.

Dnes se na jejich misté — kromé magistraly —
nachazi aredal Matematicko-fyzikdlni fakulty UK,
budovany podle navrhu Karla Pragera v letech
1974-1980. Na misté samotné Pelc-Tyrolky jsou
prednaskové budovy fakulty, pod byvalou Kindlov-
kou a Hoffmankou dnes stoji koleje 17. listopadu.
Pragertiv projekt pochazejici uz z roku 1965 byl
ale mnohem velkorysejsi a dnesni koleje a menzy
jsou jen mensi ¢asti zapadniho konce velkolepé
navrZzeného kampusu. I diky tomu dodnes ptisobi
celé kdysi malebné misto dojmem jisté provizor-
nosti a nedokoncenosti: Ze zasahu magistralou
se zkratka Pelc-Tyrolka dodnes nevzpamatovala a
Pragertv projekt bohuZel nedospél tak daleko, aby
ji dokazal uspokojivé zacelit. Dnes je z ni zvlastné
neurcité misto prechodu mezi dvéma meéstskymi
¢astmi, obklopené vysokokapacitnimi silnicemi a
neudrZovanou zeleni — jakdsi mala periferie upro-
stfed mésta.

Nezda se, Ze by na tom budouci plany néco zmé-
nily. Nedaleko odtud, u tramvajového mostu bude
ustit tunel Blanka. Autostrada prazského okruhu
bude odtud pokracovat podél feky a u Pelc-Tyrol-
ky se v jedné ¢asti mimouroviiovymi najezdy spoji
s magistralou vedouci pres most Barikadniku.
V éasti druhé ma pokracovat tunelem do Bilé skaly
smeérem na Balabenku. Doprava tu tedy bude jesté
masivnéjsi, neZ kdykoliv predtim. Idylické ¢asy za-
hrad a vinic uz se na Pelc-Tyrolku asi nevrati.

Jakub Bachtik

LITERATURA:

Barbora Lastovkova, Jifi Kotdtko: Prazské usedlosti, Libri,
Praha 2001
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http://mo.ttnz.cz/staveniste/troja/ — podrobné informace
o méstském okruhu s vizualizacemi navrhovanych tras
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Lze-li u mnoha historickych mist pfi fece v Praze hovorit o problematickych urbanistickych zdsazich ¢i
nevhodnych ti¢elovych zméndch, v pripadé stargch HoleSovic se jednd o ztrdtu vlastné kompletni
a nevratnou.

Pudorys obce HoleSovice zobrazeny na stabilnim katastru z doby kolem roku 1840. Zdstavba vznikla v trase staré
cesty a prirozeneé se soustredila nejprve do ulice sledujict podélne reku.
Mapovy podklad: Archivdlie Ustredniho archivu zemémérictvi a katastru

Pomérné rozsahla historicka vesnice, o niz lze
prvni zminku dohledat na po¢atku 13. stoleti,! byla
systematicky likvidovana v padesdatych a zejména
sedmdesatych letech, aby uvolnila misto nejprve
panelarné pri fece a nasledné dopravnimu uzlu
zahrnujicimu Zeleznici, magistralu a kone¢nou
stanici metra. Ucelové inZenyrské zdsahy a bez-
koncepc¢ni zastavba dokazaly béhem jednoho dese-
tileti proménit malebné prostredi starych HoleSovic
v urbanisticky chaos, ktery svou ucelenou podobu

1 Karel Kuca, Mésta a méstecka v Cechach, na Moravé a ve
Slezsku, dil V, Praha 2002, s. 540

nenalezl ani ¢tyfi desetileti po zbyteéné demolici
jedinec¢né historické obce.

Vztah starych HoleSovic a feky Vltavy byl od
pocatku klicovy. Mapa Stabilniho katastru z roku
1840 ukazuje, Ze pfevazné rybarska vesnice se
rozkladala podél hlavni ulice (Palackého, pozdéji
Partyzanska), ktera prichazela od jihu od vsi Bubna
a nasledné se zalamovala podle feky k vychodu.
Vétsina nejstarsich statktl se nachazela v dlouhém
pasu mezi ulici a fekou, kdy zadni ¢asti parcel byly
dotaZeny az k fiénimu brehu. V souvislosti s rozvo-
jem drahy a sousedstvi Kralovské obory doplnéné
na sklonku 19. stoleti VystaviStém se zacala ves-
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Obec Holesovice na polohopisném pldnu Prahy o sto let mlads$im nez stabilni katastr se jiz rozsirila od reky
i jiznéjsim smérem k Bubnuim. Dtilezitou soucdsti obce, kterd ji dala i optickou dominantu, se stala méstskd
elektrdrna se svymi étyrmi kominy.

nice rozrustat, takZe postupné zaplnila témér cely
prostor mezi fekou a bubenskym nadrazim. Na
zapadni strané se hranici osidleni stala holeSovicka
elektrarna, jejichZ kominy dominovaly ¢tvrti pri
dalkovych pohledech z protéjsich svahu.

Soubézné s rozvojem starych HoleSovic byla
regulovana reka, ktera se v této partii mésta stala
vedle Zeleznice klicovou dopravni tepnou. Dtisled-
kem upravy a zpevnéni brehu bylo jeho rozsireni a
vytvoreni nového HoleSovického nabrezi. Vesnicky
charakter puvodni zastavby vedl k tomu, Ze i zde se
uchovalo drobné méritko a spiSe neZ o méstském
prostoru bylo mozZno hovofit o volné promenadé
mezi fekou a vesnici.

Vyznamnym zdsahem do celého prostoru byla
vystavba Trojského mostu, dokon¢eného v roce
1928.2 Jeho pozice navdzala na novou severojiz-
ni osu holeSovického meandru, ktera lemovala
vychodni stranu rozlehlého bubenského nadrazi.

2 Jan Fischer - Ondrej Fischer, Prazské mosty, Praha 1985, s.
121-127

Uzemi historickych HoleSovic se tato tepna dotkla
tim, Ze ji muselo ustoupit nékolik domt na vychod-
ni strané Palackého ulice.

Blizkost mostu, Zeleznice a feky byla jednim
z hlavnich divodta pro nepochopitelné rozhodnuti
umistit do holeSovického prostoru panelarnu, ktera
by zasobovala pripravovana stavenisté sidlist na
severu a vychodé meésta. Kvili vystavbé paneldarny
PREFA v letech 1959-1961 byla plosné zdemolova-
na nejstarsi zastavba HoleSovic pfi ulici Palackého
(Partyzanské).® Torzo jizni éasti téze ulice bylo
zboreno v 70. letech kvtli vystavbé Zelezniéniho
nadrazi a stanice metra. Vedle ¢asti ¢inZovniho
bloku v ulici U Elektrarny ztstal z veSkeré histo-
rické zdstavby dodnes dochovan jen dam ¢. 31,
ktery byl vyuZivan v rameci provozu panelarny.
Namisto nabrezi ¢i alesponl promendady se dnes u
brehu byvalych starych HoleSovic nachazi zpustly
a nepristupny industridlni areal.

3 Katefina Beckova, Zmizeld Praha, dodatky III., Historicka
predmésti a okraje mésta — levy bieh Vltavy, Praha 2004, s.8-9
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Pohled z pravého brehu feky k holeSovickému brehu s kominy elektrdrny.
Foto A. Alexandr, 1923, Klub Za starou Prahu

Pohled ze svahu nad Pelc-Tyrolkou pres nové vybudovany Trojsky most k HoleSovicim
Autor obrazu neni zndm, 1942, soukromd sbirka
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Trojsky most a HoleSovice na obraze Pravoslava Sovdka z roku 1954, soukromd sbirka

Konfrontace historického stavu s dnesni podo-
bou mista je désiva. Nékolik desetileti ryze ticelo-
vych zasahti dokazalo zlikvidovat ptivodni podobu
¢tvrti, aniz by ji nahradilo néc¢im alespon vzdalené
smysluplnym. Prostor byvalych starych HoleSovic

je opusSténym a dezurbanizovanym mistem, které
nejvic ze vseho potrebuje promysSlenou regulaci pro
novou vystavbu. Podle poslednich zprav byla oblast
zahrnuta do studii zpracovavanych pro firmu ORCO,
ktera je vlastnikem prostoru Bubenského nadrazi.

Holesoviclé ndbrezi, vychodni édst ptwodni pobrezni zdstavby starych HoleSovic.
Foto F. Pesina, 1941, Muzeum hl. m. Prahy
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(pozdéji Partyzdnskd). Foto F. Pesina, 1941, Muzeum hl. m. Prahy

Je zfejmé, Ze tiloha obnovit a co nejlépe doplnit roz-  Prahy a zejména Utvaru rozvoje mésta, ktery by mél
bitou tkan starych HoleSovic je uikol slozity a delikat-  zpracovat urbanistické zasady a vychodiska. Jediné
ni, jenz miZe stézi pripadnout jednomu developerovi.  pak bude mozno obnovit nejen tuto ¢tvrt, ale i jeji
V pripadé rozsahlého holesovického uzemi je tfeba  prirozeny vztah k fece, ktery zde byl po staleti jednim
uzke spoluprace radnice Prahy 7, Magistratu hl. m.  ze zdkladnich principt ojedinélého genia loci.

Richard Biegel

Staré HoleSovice Zily poklidngm Zivotem aZ do svého totdlniho zdniku v poloviné 70. let 20 stoleti.
Foto E. Hnili¢ka, 1959, Muzeum hl. m Prahy
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Bourdni starych HoleSovic. Pohled do prostoru mezi ulicemi U Elektrdrny a ArnoStovskou. Funiccionalisticky blok
domit vlevo byl zachouvdn, domy vpravo zboreny. Na jejich misté dnes frekventovand ulice Vrbenského.
Foto J. Jelinkovd, 1979, Muzeum hl. m. Prahy

Stavba nového mostu Barikddnikil na misté ptwodniho Trojského mostu. Pohled od Pelc-Tyrolky k HoleSovicim.
Malebné pobrezi starych HoleSovic jiz nahradila paneldrna.
Repro z knihy J. Kohout, J. Vanéura: Praha 19. a 20. stoleti. Techniclé promény, SNTL, Praha 1986
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Troja se rozprostird v mistech pravobrezni vltavskeé riéni nivy, kterou sviraji prilehlé strdné -
tdhnouci se od nejuychodnéjsiho svahu Dldzdénky, pres Cernohousku az do Podhoii a zvedajici se
v ndhorni Bohnickou ploSinu.

e

Caernohaiigg,

Uzemi Troje na stabilnim katastru ve stavu polohopisu kolem roku 1840.
Mapovy podklad: Ustredni archiv zemémérictui a katastru

Uzemi nivy se v prilbéhu staleti ¢asto proméno-
valo, jak si koryto feky hledalo svoji cestu, a pritom
vytvarelo mnoho ostrovl a ramen, které v neusta-
1ém kolobéhu vznikaly a zase zanikaly. Za béZného
stavu se ramena zandasSela, ale pii povodnich stara
ramena voda obnovovala a pro¢iStovala. Brehy reky
zde byvaly velmi nestalé.

Tvarnost nivy ovliviiovali také lidé. Prvni obec
s nazvem Zadni Ovenec tu vznikla podél cesty mezi
vsi Bohnicemi a Trojskym mlynem. Kromé vystavby
mlynu, které byly pro regulaci feky asi nejdtlezi-

t&j§i, se na podobé ri¢ni nivy podileli lidé hlavné

stavbou jez(1 a nahont, ale i srubti, hati a vysad-
bou vrb. Od stfedovéku fungovaly v Trojské kotliné
dva vyznamné mlyny - jeden v Pfednim Ovenci na
druhém brehu Vltavy (tj. v dnesni Buben¢i) a dru-
hy v Troji vedle dnesni Zoologické zahrady. Tento
mlyn mél svij odpadni kandl - tzv. ,mlynskou
stoku®, ktera oddélovala od brehu nékdejsi Trojsky
ostrov. Po vybudovani zamku byl mlyn prestavén
na stavbu pomérné velkych rozmérti, k svému
ucelu slouzil do roku 1845, kdy se proménil v syp-
ku; jeho odpadni kanal byl zasypan a tim i zanikl
pavodni ostrov Troja.
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V prubéhu 16. az 18. stoleti se na fiéni nivé usa-
dili rybafi, ktefi si zde zalozili osadu, na trojskych
svazich byly vysazovany a obdélavany vinice a ve
stranich jako tézisté hospodarské ¢innosti fungo-
valy jednotlivé dvory a zemédélské usedlosti (napf.
Kazanka, Salabka, Pazderka, Popelarka a dalsi).

ter — ostatné se do Troje z Prahy lze zatim dostat
jen dvéma pfivozy. Pfi zamku vznika tedy pivovar,
mlékarna, vinné sklepy a fepny cukrovar. Zfize-
na je v této dobé¢ i cihelna na Farkach a Zemsky
pomologicky ustav s vinafskou $kolou. Péstuje se
tu ve velkém ovoce a vino a pozemky se vyuZivaji

Letecky snimel s pohledem od HoleSovic pres Vitavu k Troji. Vpravo tizemi byvalého HoleSovického ostrova,
v pozadi Troja s osadou Rybdre a Trojsky zdmek. Foto K. Wartha, kolem roku 1990, Muzeum hl. m. Prahy

Hospodarsky Zivot obce byl ovlivnén predevsim
provozem Trojského zamku, ktery si zde nechal
v letech 1679-1685 vystavét hrabé Sternberk a
k némuz patfil i drivéjsi pansky statek. Vystavba
zamku byla pro oblast Troje uréujici jeSté z jednoho
velmi podstatného diivodu - a to tim, Ze dala zaklad
budoucimu charakteru celé této oblasti. Krajina a
stavby v ni umisténé budou do budoucna formo-
vany predstavou, Ze maji slouzit k prijemnému a
odpoc¢inkovému pobytu ¢lovéka v kultivovaném
prostredi.

V 19. stoleti dochazi i v Troji k hospodarskému
rozvoji, stale si ale zachovava venkovsky charak-

hlavné jako pole, pastviny nebo sady. Touto zemé-
délskou krajinou se stava Troja pro Prahu dulezita.
Pro Prazany je vSak hlavné oblibenym vyletnim a
spolecenskym mistem, zamek slouzi k taneénim
slavnostem, degustacim vina a rekreacim v za-
hradach. Diky tomuto postaveni Troje, a pak také
diky jeji poloze v blizkosti respektovaného tzemi
Kralovské obory na druhém brehu Vltavy a navic
jesté pro své umisténi v zaplavové oblasti, se Troja
nikdy nestala primyslovym pfedméstim Prahy
jako treba Bubny nebo HoleSovice. Presto i tady se
jednalo o jeji osud a hrozilo mnoho zasaht, které
mohly neblaze pozmeénit jeji tvar.
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Troja-Rybdre - stard Skola na historickém snimiku. Foto kolem 1910, Muzeum hl. m. Prahy

Prvnim vpadem do této prozatim poklidné konci-
ny byla roku 1890 vystavba Vystavisté v Kralovské
obore. Brzy nato roku 1895 byl schvalen zesplav-
novaci projekt a rozhodnuto o regulaci Vltavy
z Prahy do Usti nad Labem. V oblasti Troje se tak
musel vybudovat plavebni stupen, nebot feka tu
ma nepriznivy spad. Jednalo se o vybudovani jezu,
ktery byl umistén pred Cisafskym ostrovem, a o
vytvoreni plavebni komory na rameni u Cisafského
mlyna. Toto rameno bylo nutné upravit na plaveb-
ni kanadl a tak se musela kvtili jeho nevyhovujici
podobé vyhloubit zhruba z poloviny nova pfima
trasa (dlouha cca 2 km, kon¢ici za Cisarskym
mlynem). Staré, z provozu vyfazené ri¢ni rameno
bylo casteéné zasypdno, zbylé ¢asti se dnes fika
Mala Ricka.

Také reka mezi Trojou a Cisafskym ostrovem
byla zregulovana, kvtli voroplavbé tu byly biehy
zpevnéné dlazdénim. V letech 1901-1906 byla
postavena pobliz Cisarského mlyna mechanicka
¢istirna odpadnich vod. Slouzila aZz do roku 1967 a
dockala se pamatkové ochrany. Dnes je v podstaté
unikatem, protoZe ¢istirny z podobné doby se vét-
Sinou v takto intaktnim stavu jiZz nedochovaly.

Od zacatku 20. stoleti si zde Prazané zacinaji
stavét své rezidence. Troja je stale lakavou zelenou
oblasti, o které se uvazuje, Ze by mohla byt také
sidlem rtiznych vzdélavacich instituci, muzei apod.
Tato vize se neuskutecni, ale pfirodni charakter si
Troja diky nékolika projektiim udrzi.

Roku 1922 je pripojena k Praze a pfi této prilezi-
tosti majitel Trojského zamku Josef Svoboda daruje
meéstu své pozemky na vybudovani zoologické za-
hrady. Z Sesti riznych mozZnosti je nakonec vybran
prostor byvalého Trojského ostrova, ktery poskytuje
¢lenity terén i poztistatek riéni nivy byvalého vitav-
ského ramene. V regula¢nim planu Velké Prahy
zroku 1931, je pak Troja vedena jako obytna ¢tvrt
s vilovou zastavbou a hojnou zeleni. Navic je zde
rozsahly prostor nad Podhofim vyhrazeny pro bota-
nickou zahradu. Ta se za¢ina realizovat aZ koncem
Sedesatych let a jeji vznik je pomaly — dochazi pritom
k vystéhovani pomérné velkého poctu lidi. Vystavba
botanické zahrady je nesystematicka a az do roku
1992 neni zahrada prakticky bézné pristupna ve-
rejnosti. V roce 1982 je vsak v prostoru botanické
zahrady vyhlaseno nékolik chranénych tzemi, na
coz pak po roce 1990 navazuje vyhlaseni prirodniho
parku Drahan-Troja. Jedna se o oblast klidu, coz
ma zajistit ochranu jedinecného krajinného razu
této oblasti a vSech jeho hodnot; prakticky to pak
znamenad, Ze tu plati trvald stavebni uzavéra.

Vedle téchto projektti vznika ale i mnoho jinych,
které se vSak rozhodné nevyznacuji snahou re-
spektovat prostiedi Trojské kotliny. Napriklad jesté
pred valkou se vedou uvahy o tom, Ze by se Vysta-
visté rozsifilo na HoleSovicky ostrov. Za okupace
pak vznika plan na vybudovani Zelezni¢ni traté,
ktera by vedla pres HoleSovicky ostrov, tunelem
pod vinici sv. Klary az do Podhori, kde by pfesla
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na druhy breh. Pres Troju méla vést i navrhovana
meéstska rychlodraha. Valka tyto projekty udusila
a po ni nastalo obdobi stavebni stagnace. V ném se
zacalo jen s vystavbou unifikovanych dvojdomkt
na pozemku byvalé pomologické zahrady. Prestoze
stavebné neprinesly do Troje vyraznéjsi kvalitu,
diky nim se podafilo stabilizovat Trojskou ulici a na
né pak mohla v pozdé&jsich letech navazat vystavba
rodinnych domti. Sedmdesata 1éta probihaji hlavné
v duchu vystavby severniho mésta a jeho posledni
¢4sti - sidliSté Bohnice. V souvislosti s tim je v Troji
na Cisarském ostrové roku 1967 vybudovana velko-
kapacitni ¢istirna odpadnich vod pro celou Prahu,
ktera nahradila ¢istirnu starou.

Jesté na zacatku sedmdesatych let se Praha
uchazi o mozZnost usporadat svétovou zahradnic-
kou vystavu, maji byt pro ni vyuzity hlavné pozem
ky byvalého HoleSovického ostrova. Tento, jeden
ze tfi ptivodnich trojskych ostrovt, byval vyuZivan
podobné jako ostatni ¢asti Troje zemédélsky. Pii
regulaci Vltavy na prelomu 19. a 20. stoleti bylo
holesovické fi¢ni rameno uzavieno a postupné
zasypano. V 50. letech mé€l ostrov jesté vyrazny
krajinny raz vétSinu jeho ploch tvorila zahrad-
nictvi, zelinarstvi a jednotlivé zahradky. Mezi nimi
se uplatnovala uz také sportovni zafizeni — fotba-
lové a ragbyové hristeé, tenisové dvorce, postupné
i cvicisté jezdeckého klubu a vodacka zakladna.

Kvili svétové vystavé se ale do prostoru ostrova
zacal planovat parkovy pfirodni komplex s novou
Povltavskou ulici, vedouci v mistech zasypaného
ramene. Projekt nakonec ztstal jen na planech,
kvtli nému v8ak byla zlikvidovana velika ¢ast ze-
lené. Timto nedotaZzenym krokem se ostrov obnazil
a dal ztGistal napospas nefizenému vyvoji — tak se
v jeho prostorach za¢inaji rozmahat nejriiznéjsi
provizoria, navazky a skladky stavebnin, vykopo-
vych zemin a odpadniho materidlu. K apadku této
drive malebné ¢asti prispiva navic vzrastajici kon-
centrace dopravy — vroce 1977 je tramvajova linka
odklonéna z mostu Barikadniktl a vedena po novém
provizornim most€, ktery usti ve tretin€ ostrova.
Na zacatku osmdesatych let jsou pri vychodnim
cipu ostrova u mostu Barikadnikti vybudovany
mimourovnové kfizovatky. Planovala se v téchto
mistech také stanice metra, ktera se nakonec ne-
realizovala. Byla vSak zvolena varianta méstského
okruhu, ktera ma vyustit tunelem Blanka pravée
v téchto mistech. Na ni pak navazuje jiz rozestavéna
mimourovnova kriZzovatka, budouci Trojsky most
(kam bude prenesena i tramvajova doprava) a také
napojeni na most Barikadnikti. Troju tedy ¢eka
hlavné feseni dopravni situace. Zatim se ovsem
bohuzel zda, Ze se k této vazné otdzce, ktera jisté
podstatné ovlivni podobu Troje, pristupovalo zpu-
sobem, ktery koncepénosti nevynika.

Troja-Rybdre - staré skola na souc¢asném snimku. Foto P. Priknerovd, prosinec 2010
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Troja-Rybdie - Pansky statelk ¢p. 7. Foto P. Priknerovd, prosinec 2010

Troja-Rybdre

Rybarska osada se nachazi v Trojském tudoli na bre-
hu proti Cisafskému ostrovu a Stromovce. Mirny
terén v téchto mistech zptisoboval, Ze se tu voda roz-
lévala do Siroka a promeénliva fi¢ni niva byvala plna
naplavenych ostrovtl - jesté v 18. stoleti tu bylo na
11 ostrovy, které se pozdéji ustalily a zpevnily v tfi
ostrovy - Trojsky, HoleSovicky a Cisarsky, z nichz
prvni dva jiZ nemaji charakter ostrova. Predpoklada
se, Ze v pocatcich osidleni pravé tudy vedl brod,
zminovany v historickych pramenech, a kolem né¢j
na obou brezich reky vznikly prvni osady Predniho a
Zadniho Ovence. Kvuli pfihodnému fiénimu mistu
tu pfi Zadnim Ovenci sidlili rybafi. Z roku 1534 se
k tomu dochovala smlouva o rybolovu, uzaviena
mezi mistnimi lidmi a mlynarem. Prvni zminka o
rybarské osadé vznikla v souvislosti se zpravou
o0 jednom z rybarii z poloviny 16. stoleti. Tehdy se
osada tahla pravdépodobné podél vitavského bre-
hu. Dalsi zastavba obce se sklddala z jednotlivych
dvorti. Na misté jednoho renesanc¢niho dvora byl
na konci 17. stoleti vystavén Trojsky zamek a spolu
s nim, za zdmi zamecké zahrady v mistech pod-
zamci i dvar panského statku (¢p. 7). Slouzil jako
hospodarské zazemi zamku. Stavba byla zhotovena
snad podle planti J. B. Matheye, ale obsahovala
byl patrné velmi podstatny pro zastavbu Troje pied
budovanim zamku. S novou prestavbou ziskal dvar
jasnou vazbu na zamek. Koncem 18. stoleti byly
k dosavadnim stavbam pripojeny jesté hospodarské
budovy a trojska posta. Pansky statek byl svym

velkym objemem od za¢atku dominantni ve vztahu
k drobnéjsi zastavbé rybarskych domk a chalup
pod nim. Z hlediska urbanistickych vztahti ma tedy
statek v zastavbé osady své nezastupitelné misto.
K dalSim vyrazné€jSim stavbam osady patfi dva
mensi dvory, ¢ép. 19 a ¢p. 24 - dnes jiZ neexistujici
Nekoltiv statek — a budova byvalé Skoly. (Dfive
pfizemni stavba kovarny, ktera byla pro potreby
Skoly koncem 19. stoleti nastavena o jedno patro).
Ostatni zastavba rybarské osady se sklada prevaz-
né z mensich pfizemnich a jednopatrovych domut
se sedlovymi, valbovymi a mansardovymi stfecha-
mi, s raznymi typy pavla¢i a mnoha zahradkami
a predzahradkami. VétSina z nich byla vystavéna
na misteé starsich staveb v rozmezi od poloviny 18.
stoleti do konce 19. stoleti. Ve svém celku a struk-
ture predstavuje osada posledni znamku o ptivodni
trojské zastavbé, a to i kdyz se nejedna o ptavodni
materii. Jeji vyjimeénost ale spoc¢iva hlavné v tom,
Ze je viibec poslednim dokladem osad tohoto typu
v Praze a okoli. Podobné priméstské enklavy byly
napriklad v Podskali, na Smichové a v HoleSovicich
—vSechny vSak davno zanikly. Z téchto dtvodt byla
také osada Rybare vroce 1991 vyhlasena vesnickou
pamatkovou zénou.

Vrat'me se ale k osadé a tomu, co ji potkalo v prii-
béhu let. Nejdfive se na prelomu 19. a 20. stoleti
pfi regulaci Vltavy zasadné promenila jeji poloha
viic¢i fece. Zasypanim holesovického ramene byla
odriznuta od feky, s niz byla v logickém bezpro-
stfednim kontaktu a vznikla tak pfed ni pomérné
velka a nijak nevyuzitd volna plocha. Presto kdyz
se v osmdesatych letech planovala pési lavka, kte-



ROCNIK XL. (XI.) CISLO 3 /2010

63

ra meéla vytvorit spojnici mezi ulici Na Havrance
a Cisarskym ostrovem misto zruSeného privozu,
musela byt kvili ni zbyteéné znicena cela ulicka
dom1i této kolonie podél zamecké zdi. Pry se jednalo
o velmi Zivé misto, kde jesté v Sedesatych letech byly
kramky a dosud nezatrubnény Haltyrsky potok tekl
stfedem ulicky. Tyto dva zasahy Zivotaschopnost
osady velmi oslabily, protoze narusily stéZejni mista

Troja-Rybdre -
Dum ¢p. 14.
Foto

P. Priknerouvd,
prosinec 2010

jejiho poloZeni. Hned v zapéti vSak priSlo ohroZeni
jesté mnohem vétsi — osadu méla ¢ekat naprosta
demolice. V té€sném sousedstvi Rybart byla pla-
novana vystavba diplomatické c¢tvrti, které méla
postupné ustoupit i rybarska osada. Vykoupeny
byly dokonce uz pozemky vychodni ¢asti osady az
po starou trojskou Skolu. Stihla se nakonec reali-
zovat nastésti jen mala ¢ast. Rok 1989 a vyhlaseni

Troja-Rybdre -
Dum ép. 16.

Foto P. Priknerovd,
prosinec 2010
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pamatkové zény, které mélo podobnym excestim do
budoucna zabranit, cely projekt zastavilo. Vyvoj,
ktery vSak prodeélala osada za poslednich dvacet
let, je vice neZ tristni.

Stav ze zacatku devadesatych let nebyl jiz z vyse
zminénych dtvodu prilis dobry, mnoho budov bylo
navic ve Spatném technickém stavu a chatralo - ty-
kalo se to napfiklad Panského statku, ktery nemél
jasného majitele, protoze se o néj vlekly restituéni
spory. Dum tedy stdl, ale postupné degradoval.

V havarijnim stavu se nachazel Nekoliv statek.

Troja-Rybdre
- Dam ép. 20
(s pavlaci) a
novostavba na
misté starstho
domu ¢ép 17.
Foto

P. Priknerovd,
prosinec 2010

Nekteré dalsi domy do této doby prosly nevhodnymi
upravami — bfizolitové omitky, nova velka okna,
eternitové strechy, které setfely jejich historickou
tvar. Jinak ale soubor budov ztstaval, obklopen
zelenymi plochami az k ulici Trojska a Sadky, za-
chovan. Nova vystavba vSak na sebe nedala dlouho
¢ekat — podle fotografie z roku 1995 ztistava sice vse
jeste pri starém, nicméné prvni vlastovka prichazi
jiz kolem roku 1997. Majitel pozemku, kde kdysi
staval dim ¢p. 12 v ulici Pod Havrankou priSel

Troja-Rybdre -
Povltavsld ulice.
Foto
| P. Priknerovd,
prosinec 2010
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Troja-Rybdie — Dum ép. 238 Stard posta. Foto P. Priknerovd, prosinec 2010

historické dokumentace. Dostal k tomu souhlas od
vSech potfebnych instituci. V rozporu s tim si vS§ak
postavil dim tplné odliSny — nehistorizujici, o patro
vySSi a s velkymi plastovymi a stfeSnimi okny.
Dalsi vystavba se rozbéhla v mistech nad Pan-
skym statkem. Tady do roku 2003 vyrostla ve vzta-
hu k osadé pomérné vysoka zastavba nevzhledné
architektury ¢tyrpodlaznich bytovych dom, které
maji do jisté miry uzavieny rezidenéni charakter.
Podle letecké mapy z roku 2002-2003 soubor
staveb rybarské osady odpovida stavu pri vyhlaseni
pamatkovou zénou. V témze roce dostala ale firma,
ktera se stala vlastnikem panského statku, demolic¢-
ni vymeér na nékolik staveb v blizkosti aredlu statku.
Neékteré z demolic byly jiZ realizovany a byly do nich
pravdépodobné zahrnuty i cennéjsi budovy. Dalsi
bourani by mélo nejspiSe prijit a mélo by se tykat
¢asti historickych hospodarskych budov i pramys-
lového kridla z prvni republiky. Zamérem vlastnika
je totiz vytvorit z panského statku komplex deseti
novych ¢tyfpodlaznich obytnych budov (stejné vyso-
kych jako nejvyssi budova statku). Historické stavby
veetné podkrovi maji byt vyuZzity také k bydleni. Ten-
to zamér uplné narusuje podstatu panského dvora
- jeho uzavieny charakter a dominantni a urcujici
postaveni v ramci celé osady Rybare. Jeho realizo-
vani by tak znamenalo roztiisténi celé osady. Kromé
toho by utrpély dalsi kvality — pod arealem budov, tj.

v mistech, které predstavuji z hlediska celé osady
nejcennéjsi archeologickou lokalitu, by mél byt
vybudovan velky komplex podzemniho parkoviste.
Do néj by mély vést mohutné ndjezdové rampy. Pro-
jektant si také vymohl svoleni k vestavéni streSnich
oken a zapusténych lodzii do strech historickych
budov. A to presto, Ze v objektu posty se dochoval
pozoruhodny ptivodni krov. Svoleni ziskal projekt
i k demolici klasicistniho domku aZ na fasadu
a jeho nové vystavéni. Vlastnik dostal na konci
roku 2010 k projektu dokonce jiZ rozhodnuti
o umisténi stavby a ma tedy ted’ volné ruce projekt
realizovat.

Kromé této désivé vyhlidky je vSak potreba se
podivat, jaké zmény se odehraly od roku 2003.
Zbyla zelena plocha po ulici Sadky byla prostavéna
dalsimi rezidenénimi obytnymi budovami, podob-
nymi tém predchozim. Vyskova hladina zastavby
se tim razantné zvedla a cela rybarska osada se
v zastavbé dnes vice méneé ztraci. Zaroven z osady
zmizelo nékolik dalsich domu - uplné zanikl Ne-
koluv statek, zdemolovan byl i ddm ¢p. 22 hned
vedle byvalé s§koly a vyrazné prestavén diim ¢p. 23.
Demolice se dockalo i velmi malebné a zachovalé
domkarské staveni ¢p. 17 (z druhé poloviny 19.
stoleti, se starsim jadrem) ve stfedu osady. Na jeho
pozemku pak vznikla novostavba domu vétsiho
objemu, ktera do prostredi hmotové nezapada.
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Troja — Domky diplomatickeé ¢turti, kterd méla v osmdesdtych letech nahradit celou osadu Rybdre.
Foto P. Priknerovd, prosinec 2010

Rybarska osada se tak zacala postupné ztracet
a zanikat a dnes ji v podstaté hrozi jiZ naprosté
rozmeélnéni. Je to paradoxni, kdyz vime, Ze na
zacatku devadesatych let se zddlo, Ze je vyhrano.
JenzZe pamatkova ochrana tady moc nezmohla a
kazdy si tu nakonec dovolil, co chtél. Jde o pou¢ny
priklad, jak ochranna opatfeni sama o sob& nemaji
Zadnou zvlastni moc, ktera by dokazala zabranit i
naprostému zaniku cenné oblasti. Ne snad, Ze by
byla zbyte¢nad, ale kdyZ chybi vtle je respektovat
na strané stavebnika a sila je garantovat na strané
prislusnych organt, jejich smysl se zcela vytraci.
A mésto do budoucna pfipravuje pro Troju dalsi
,nadéjné” vyhlidky. Na zavér jesté o jedné z nich.

Planovana je v nejbliz§i dobé vystavba nové
komunikace ulice Povltavska, méstskou ¢asti pre-

zentovana hlavné€ jako pfijezdova cesta do prazské
ZOO0. Pujde o silnici navazujici na trojské vyusténi
tunelu Blanka, ktera ma vést v mistech dnesni cyk-
lostezky a pési komunikace podél protipovodnového
valu na HoleSovickém ostrové az pod rybarskou
osadu k pési lavece, kde se ma napojit na ulici Pod
Havrankou a dal pokracovat k prazské ZOO. Tam
maji byt v budoucnu vybudovany nové parkovaci
domy pro jeji navstévniky, ackoliv v ramci této stra-
tegie bylo vybudovano jiZ jedno parkovisté i primo
pod rybarskou osadou. Pokud by se tento absurdni
zamér (Troja je pohodIn€ dostupna prazskou MHD)
podarilo realizovat, bude to znamenat jak dalsi
ranu pro osadu Rybare, tak pro celou Troju. Do
klidné, bezpecné a zelené ¢asti Prahy by nekont-
rolované vtrhla automobilova doprava, ktera by ji
pripravila o podstatnou ¢ast jejiho kouzla.

Pavla Priknerovd



ROCNIK XL. (XI.) CISLO 3 /2010

67

PLAVEBNI KANAL MEZI PODBABOU A HOLESOVICEMI

Plavebni kandl je samostatnym dilem, které vstoupilo do prostoru Bubence a Stromovky jako zdsadni
feseni plavebni cesty mezi Ustim nad Labem a Prahou. O stavbé tohoto velkého dila, které bylo
realizovdno v pritbehu nékolika desetileti, bylo rozhodnuto 5. ¢ervence 1896, kdy byla rozhodnutim
ministerstva vnitra a Zemskym vyborem krdlovstvi Ceského ziizena Komisse pro kanalizovdni fek
Vitavy a Labe v Cechdch. Financné palk byl ndklad rozdélen na rakousky stdt, ktery mél uhradit dvé
tretiny, a zem Cechy s jednou tretinou.
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Schéma vzdjemné pozice ptwodnich ficnich ramen a plavebniho kandlu.

Na trase mélo byt zrizeno sedm zdymadel na
Labi a étyri na Vltavé. Prvnim z nich bylo zdymadlo
u Troje, kde byly prace zahajeny 12. cervence 1896.
Zdymadlo dostalo ¢islo I a bylo umisténo do Pod-
baby nad usti Sareckého potoka.

Reka mezi Pelc-Tyrolkou a Podbabou byla pro
plavbu velkym problémem. Zde se Vltava délila na
hlavni tok a na dvé ramena. Prvnim z nich bylo
rameno nazyvané HoleSovické, odbocujici nékde
v misté dnesniho Mostu Barikddniktl a do reky
opét ustici pod dvorem v Troji. Druhé rameno bylo
ramenem Cisarského mlyna, které odbocovalo asi
400 m pod dneSnim hrotem Cisarského ostrova a
smeéfovalo dvéma oblouky k Cisafskému mlynu,
kde pohaneélo stroje papirny, a pak se vracelo k vy-
chodu do stopy podobné dneSnimu plavebnimu
kanalu. Jeho okoli bylo soucdsti Stromovky a po-
lohu tohoto ramene respektovala i trat do Drazdan,
postavena na prelomu ctyricatych a padesatych
let 19. stoleti.

Hlavni tok reky byl dosti prudky a nestaly, vod-
ni cesta trpéla malou hloubkou nad skalnatym
dnem. Prohlubovalo se sice pomoci potapécského

zvonu, coZ vsak situaci moc nezlepSilo. Proto bylo
rozhodnuto o stavbé jezu, ktery byl situovan nad
vtok do ramene Cisafského mlyna do mista, kde je
dnes vjezd do kanalu. Vyska jezu byla stanovena
na 2,7 m a jeho konstrukce byla volena dle fran-
couzskych zkuSenosti. Jednalo se o jez hradlovy
soustavy Poiré. Principem byl systém Zeleznych
slupic sklopnych do vody, o které byly pak pro-
strednictvim lavky opirany hradici tyce — hradla ze
dreva. Jez mohl regulovat vysku vody vyjimanim
tyc¢i — hradel, oprenych o pouchovou ty¢ ve vodo-
rovné konstrukeci jezu. V pripadé velkych vod byla
pak hradla a pouchové tyce odstranény a slupice
byly sklopeny pod vodu. Tato soustava jezu byla
provozovana az do konce Sedesatych let, kdy byla
postupné nahrazena pohyblivym jezem.

K jezu pak byla pridruzena vorova propust s kla-
packami pro brzdéni vori pfi proplouvani. Dnes
je v propusti draha s divokou vodou. Dnes jiz si
nepochybné neumime predstavit vyznam vorové
propusti, ale pod Prahu plulo v dobé stavby jezu
2 600 dvojitych vorti (pfevazovanych v Podskali)
s celkovym objemem dieva 590 tisic m® za cenu
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Prtihled hladinou plavebniho kandlu k silueté hotelu International v Praze-Dejvicich.
Foto E. Hnilicka, 1957, Muzeum hl. m. Prahy

12 az 14 miliont rakouskych korun, je tedy zfej-
meé, Ze rychlost proplaveni nemohla byt dosaZena
komorami a vleéenim po kandlu.

Vlastni kanal odbocoval pii levém bifehu hlavniho
toku a narovnaval zakruty starého ramene feky.
Plavebni kandl a staré rameno se pritom dvakrat
protnuly a tim vznikly i technické problémy. Bylo
nutné vykoupit vodni silu pro mlyn a dale pak
tfeba zajistit vodni systém pro ¢erpani a odvadéni
vody z prumyslovych podnikii v Bubenéi. Resen
musel byt také vytok Dejvického potoka a vod ze
Stromovky.

Dvojice plavebnich komor byla postavena v Pod-
babé, jedna krat$i pro samostatné lodé a druha
delsi pro lodni vlaky. Komory byly umistény dosti
neobvykle vedle sebe, tim mélo byt umoZnéno
proplavovani v obou komordch najednou, nebot se
zde predpokladal silny plavebni ruch. Komory byly
zdéné, horni vrata byla sklopnd, spodni vzpérna.
Délka komor je 78 a 147 m, Sitka 11 m. Vyska
zdvihu je 5,4 m z ¢ehoz pfipadd 2,7 m na jez a 2,7
m na spad Vltavy od jezu do Podbaby. Konstrukce
byly provedeny jako zdéné se spodnimi obtoky na
horni vodé s vodorovnymi stavidly Mayer a na spod-
ni svislymi stavidly. Komory prosly v sedmdesatych
letech rekonstrukei a byly nové vystrojeny.

Vlastni kanal je ve dné Siroky 20 m a na hladiné
30 m, jeho hloubka je 2,5 m.

Konstrukce kanadlu je tésnéna dusanym jilem,
nebot jeho hladina je vySe neZ okolni plochy ve

Stromovce. Pri stavbé byl zfizen Zelezny most ve
vysi 6 m nad hladinou. Podél kanalu byla vedena
potahova stezka, ktera méla umoznit vleceni lodi
konskymi potahy, cozZ bylo v dobé stavby kandalu
jesté bézné. Ve spodni ¢asti kanalu je rozsifeni, kte-
ré meélo byt kotvistém pro obsluhu pramyslovych
podnikti a hlavné zde méla byt vytvorena zdasoba
vody pro provoz zdymadel. V kandle bylo také zbu-
dovano nékolik pristavist ¢i prekladist rozsifenim
o 10 m. Pozdéji byl kanal jesté pfemostén druhym,
dodnes existujicim mostem pro malodrazku vedou-
ci ze staré Cistirny. Pfi stavbé nové ¢istirny byl pak
postaven jesté betonovy most.

Kanal, zdymadla a jez jsou asi nejvétSim celkem
pro plavbu na tizemi Prahy. Jeho dispozice je zacho-
vana a tvori dnes ¢ast mésta s hodnotnymi vodnimi
plochami. Prisné vedeni kandlu se svahy jednot-
nych sklonti a vegetaci na ochrannych hrazich,
dava prostoru charakter niZinnych krajin ve Francii
¢i Holandsku a pohled na osu kandlu s mostem
se stal namétem pro mnohé malife. RovnéZ novée
postavené objekty, které byly pozdé&ji doplnény
o soubor staveb Vodohospodarského ustavu, posta-
veny s uzitim €ervenych cihel a znaky primyslové
stavby, misto pfiznivé dotvareji. Stara ¢istirna byla
od kanalu odsunuta smérem k ulici, nicméné jeji
kalova pole kon¢i v jeho blizkosti a stary most vy-
tvafi misto, kde se takrka zastavil ¢as.

Rovnéz volny tok staré reky, ktery byl odkloné-
nim plavby uSetfen prevratnych zmén, je dobrym
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ukonéenim enklavy Trojského zamku. Zarostlé
biehy a Zivot tvorti, ktefi zde maji takika prirodni
prostredi, jsou dobrym predpolim pro aredl Zoolo-
gické zahrady.

Kanadl a zdymadla jsou stavbou uZitnou, ktera
ma budoucnost i v dobé, kdy nakladni plavba sko-
mirad. Jedinym nebezpe¢im smérujicim ke zkomo-

leni zachovalého stavu, je snaha o zvySeni mostu,
ktera by znamenala konec Zeleznych mosti pres
kanal nebo jejich zkarikovani rampami. Kanal se
soubéznou silnici je docela péknou ukazkou, jak
se po Case i strohé technické dilo zac¢leni do ploch
zelené a ploch mezi priimyslovymi enklavami.

Vdclav Janddcelc

Letecky pohled na okoli plavebniho kandlu v okoli Papirenské ulice a zafizeni Staré kanaliza¢ni ¢istirny i nové
¢istirny na Cisarském ostrové. Foto K. Wartha, Icolem 1990, Muzeum hlav mésta Prahy
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Cisarsky ostrov je nejuétsim a nejsevernéji polozenym prazskym ostrovem.
Jeho ptwodni tvar a rozloha byvaly ale docela jiné nez dnes.

Rudolf Keller, Vitava u Troje, 1847, Muzeum hl. m. Prahy

Pri levém brehu feky byl ostrov prirozené oddélen
ficnim ramenem, které se stdcelo kolem kralovské
obory. JiZ od roku 1228 byl v téchto mistech mlyn,
jenz patril ke statktim svatojifského klastera. Roku
1584 ho koupili ¢esti stavové a spolu s celym
ostrovem a dalSimi pozemky jej darovali svému
panovniku - cisafi Rudolfu II., a tak ziskal ostrov
svllj nazev. Panovnik zde provedl nasledné velké
upravy — pfebudoval mlyn na letohradek, nechal
zde vystavét hut, brusirny a lestirny diamanta a
ve skdle vyhloubit manyristickou grottu. V pro-
stranstvich kolem ramene se v té dobé rozkladala
baZantnice, vSude kolem i na ostrové pak byly
louky na suSeni sena pro zvet a koné z kralovské
obory. To vSak ¢asto zplisobovalo svizel mistnim
obyvateltim, hlavné majitelim hospodarskych dvo-
ri, kterym se nedostavalo dostatku vlastnich luk
k uziveni dobytka. Ke konci 17. stoleti spadal ost-

rov uz pod tfi vrchnosti — ¢eskou korunu, nejvyssi
purkrabstvi prazské a majitele svobodného statku
v Zadnim Ovenci; drobné pozemky pak vlastnili
i dalsi majitelé.

Jesté na mapach z 18. stoleti rozdélovalo ostrov
v puali dalsi fiéni rameno, které pozdéji pravdépo-
dobné samo zaniklo. Zacatkem 19. stoleti bylo staré
mlynské ri¢ni rameno rozcélenéno do mnoha vetvi
prepazovanych soustavou jezt. Na jednom z vét-
Sich ostrivkd naproti cisafskému mlynu vznikla
ve tricatych letech 19. stoleti prvni strojni papirna
a barvirna v Praze bratti Salovcti, tehdy vyznamny
podnik. Roku 1850 zasahla navic do téchto mist
vystavba Zeleznice. Jeji trat vedla pribliZzné podél
mlynského ramene a protnula kralovskou oboru
v jejim severnim cipu. V tom dtsledku zanikly
pozemky kolem fi¢niho ramene i kralovska bazant-
nice. Samotny ostrov mél pak ke konci 19. stoleti
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v horni ¢éasti uz podobu promenddnich paloukt a
vojenskych cvic¢ist s mohutnymi stromofadnimi a
v dolni ¢asti prevazovaly ovocné sady.

Na prelomu 19. a 20. stoleti nastala zasadni
zména - bylo rozhodnuto o zesplavnéni Vltavy
a pristoupeno k jeji regulaci, ktera se praveé zde
projevila vyraznym zpusobem. Zanikla totiZ pod-
statna ¢ast malebného mlynského ramene, které
bylo zasypano. Cdst ramene byla ponechdna, ale
ztstala slepd, mistu se dnes fika Mald Ric¢ka. Piima
¢ast puvodniho ramene byla proménéna v plavebni
kanal s nové dobudovanou trasou. Pred Cisafskym
ostrovem byl na hlavnim toku feky vybudovan jez
a pfi konci kanadlu zdymadlo.

V ramci vSech téchto pfemén Cisarského ostrova
byla mezi lety 1900-1906 vystavéna anglickym in-
Zenyrem W. H. Lindeyem takeé stara ¢istirna — dnes
unikatni industridlni architektura s dochovanym
technologickym zarizenim, prohldSena nedavno
dokonce za narodni kulturni pamatku.

Zacatkem dvacatého stoleti byl Cisarsky ostrov
oddéleny plavebnim kanalem stdle jeSté nezasta-
vény, pouze v jeho stfedu byla pozdé&ji zaloZena
zahradkarska kolonie, ktera byla zni¢ena pfi po-
vodni roku 2002 a jiZ nebyla obnovena. Na letec-
kém snimku z po¢atku devadesatych let 20. stoleti
je dobie patrna stejné jako tenisové kurty a cely
sportovni aredl, nachazejici se v blizkosti Cisar-
ského mlyna, ktery vSak také nahradil rozsahlou
zahradkarskou kolonii tahnouci se po brehu Malé
Ricky. Sidli zde TK Sparta Praha a druh4 ¢dst are-
alu spada dnes pod Centrum sportu ministerstva
vnitra. Zbyla zastavba byvalého Cisarského ostrova
kolem ulice Mlynska a Papirenska ptisobi pomér-
né neutésen€, sklada se hlavné z primyslovych
a technickych objektu.

V predni ¢asti ostrova se od roku 1927 nachazel
parkurovy stadion. Postupem ¢asu tu vznikl cely
jezdecky aredl, ktery se postupné rozsiroval, az
vyplnil vétsSinu predniho cipu ostrova. Po roce 2000

Letecky pohled na stredni édst Cisaiského ostrova. Dobre je patrnd ., stopa* oblouku ptwodniho fiéniho ramene
privddéjici vodu do Cisarského mlgna, jehoZ ¢dst nazgvand Malou fickou je dosud zachouvdna jako slepé rameno
feky. Foto K. Wartha, kolem 1990, Muzeum hlav. mésta Prahy
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Novd ¢istirna odpadnich vod na Cisaiském ostrové v pohledu z Baby.
Foto M. Krise, 2007

zde vyrostla nova jezdecka hala In-Expo Group pa-
trici Jezdecké spolecnosti Cisatrsky ostrov a dalsi
venkovni kolbisté. Ostatni ¢asti aredlu pak patii
TJ Zizka Praha a Jizdnimu oddilu prazské policie,
ktery tu sidli od roku 1991.

V zadni ¢asti ostrova byla v letech 1964-1965
vybudovana nova biologicko-mechanicka ¢istirna
odpadnich vod, ktera funkéné nahradila ¢istirnu
starsi. V okamzZiku jejiho spusténi vSak jiZ nedo-
stacovala, a prestoZe postupem ¢asu byla moder-
nizovana a byla zvySena jeji kapacita, neustdle
se rozrustajici Praze nestaé¢i. Navic by ¢istirna
meéla spliiovat prisné normy EU. Vznikly tedy dvé
varianty nového reSeni- vybudovani zcela nové
¢isticky na uplné jiném mist€, nebo rozsifeni sta-
vajici. Vzhledem k tomu, Ze povoden v roce 2002
smetla zahradkdrskou kolonii na ostrové, je nyni
preferovana druha varianta. Podle této vize by mél
byt stied ostrova zastavén dal$imi objekty ¢isticky,
které ale mély dosahovat vySky az pétipatrovych
domi. Tato masivni zastavba by zptisobila, Ze by
doslo k zaclonéni vyhledu od Trojského zamku
na Hrad¢any, na které je komponovan. Navic by

to s sebou prineslo kdceni stromt, diky kterym
je tato oblast povazovana za vyznamnou ornitolo-
gickou lokalitu. Po protestech obyvatel se nako-
nec rozhodlo o umisténi ¢isticky pod zem. Podle
poslednich vizualizaci by na ,stfese” ¢isticky mél
vzniknout volné pfistupny park s cyklostezkou,
ovSem ani tato varianta se neobejde bez nékoli-
ka nadzemnich budov. Tento vyvoj projektu, pri
kterém je prezentovana snaha do podoby oblasti
Cisarského ostrova zasahnout co nejméné, je sice
priznivy, ale rozhodné by mél byt nadale sledovan
a konkrétni provedeni by mélo byt jeSté otevieno
vefejné diskuzi.

V neposledni radé by se Cisarského ostrova mélo
dotknout také feSeni dopravni situace v Troji. Podle
uzemniho planu by totiZ pfes severni konec ostro-
va mél vést novy most pro automobilovou a pési
dopravu, ktery by navazoval na ulici Podbabska
a Pod Harachovkou. Zatim se ale v této véci nic
neprojednava, takze projekt ztistava na papire.

Kromé nové ¢istirny a projektu dopravniho mos-
tu ztstava tedy oblast Cisarského ostrova ve svych
stavajicich obrysech nastésti netknuta.

Pavla Priknerovd



