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NOVODOBA KOLONIZACE PRAHY

Kdo by to byl tusil, Ze v Praze 21. stoleti lze zaZit koloniza¢ni horeclku!

Velkoryse rozsahlé pozemky nékterych prazskych nadrazi, zabrané pro potreby Zeleznice v dobach, kdy
o pozemKy jesté nebyla nouze, byly shledany pro drahu zbytnymi a urceny k novému vyuZiti. Dfive, nez
se kdokoliv z Prazan®i mohl zasnit nad vizi novych parki, sportovnich, oddechovych a dalSich ploch, které
vnitini Praze stdle chybi, zjistil, Ze takové sny jsou hloupou naivitou a zboZné prani, aby ve prospéch obyvatel
a jejich prostorového komfortu zasahli do déje Cinitelé Hlavniho mésta Prahy, utopii. Pravé naopak! Zmény
uzemniho planu prosazované méstskou radou sméruji k podpofe masivni developerské zdstavby uvolnénych
pozemkii. Karty jiz byly rozddny: Ceské drahy spolu s velkymi developerskymi firmami (zejména ING Real
Estate, Sekyra Group) zalozZily tfi spolecné podniky: Masaryk Station Development, Smichov Station Deve-
lopment a Zizkov Station Development, zatimco pozemek bubenského nadrazi byl jiz dfive prodan statem
spole¢nosti ORCO.

Nelze tvrdit, Ze by byvalé draZzni pozemky mély zlistat prazdné, nebo byt vyuZivany jen jako piskoviste,
parky a hristé. Zastavba je Zadouci a nutna, ale v priméfeném objemu a vysoké urbanistické a architektonické
kvalité. Z téchto zornych uhlt by se mésto a vefejnost nemély vzdat prava na kontrolu a intervenci, protoZe
hodnotova kritéria developert byvaji odliSna. Jesté je ¢as se takového prava domoci!

Tento Véstnik je vénovan monotématicky naznacené problematice, v jednotlivych kapitoldch se zamysli
nad péti prazskymi draZnimi lokalitami, o jejichZ budoucnosti se v souc¢asné chvili rozhoduje.

Katerina Beclkovd

DOMACI RADA KLUBU ZA STAROU PRAHU PRO ROK 2008:
PhDr. Katefina Beckova — predsedkyné

Ing. arch. Martin Krise, Bc. Karel Ksandr — mistopredsedové

Ing. arch. Jan Barta, PhDr. Richard Biegel, Ph.D. (jednatel), Ing. Zbynék Bures, Ph.D. (spravce
fotoarchivu), JUDr. Zdenék DusSek, Mgr. Lucie Ernstovd, Mgr. Stanislav Holes, Ing. arch. Josef Hyzler
(Cestny predseda), Ing. Vaclav Jandacek, Doc. Ing. arch. FrantiSek Kasi¢ka, PhDr. Kristyna Ledererova

Kolajovd, Mgr. Blanka Kyn¢lova (spravce knihovny), Mgr. Katefina Samojskd, Ing. arch. Michal Sborwitz,
Ing. arch. Milo$ Solaf, Doc. PhDr. Josef Stulc, prof. PhDr. Rostislav Svacha, PhDr. Helga Turkova,
Ing. arch. Jan Vesely (archivar) — ¢lenové

Marek Foltyn, Martin Micka - revizofi

Jedndni domdci rady Klubu, kterd se konaji vZdy jednou za ¢trndct dni (sudy tyden) ve stiedu od 17,30 hod.
v Juditiné vezi, jsou pristupnd ¢lentim Klubu.




PROGRAM AKCI

HOVORY O PRAZE

367. 26. ledna 2009
Jaka prekvapeni se skryvaji pod novogotickou podlahou svatovitské katedraly?
(Pokra¢ovani loniské kvétnové prednasky Zapomenuté hroby)
Jana JanousSkovd

368. 23. tinora 2009
Z historie jednoho Zizkovského domu - Mili¢iv dim Pfemysla Pittra
PhDr. Eduard Simelk, CSc.

369. 23. biezna 2009
Jak vznikala virtudlni kopie Langweilova modelu Prahy?

Predstaveni vysledku digitalizace modelu

PhDr. Katerina Bec¢kovd a Ing. Jan Buridnel (Visual Connection)

Dalsi terminy Hovorti o Praze v 1. pololeti 27. 4., 25. 5., 22. 6.

Uvadéji: PhDr. Helga Turkova, ¢lenka Domadci rady Klubu a Ing. arch. Josef Hyzler, emeritni
predseda Klubu.

Hovory o Praze se konaji vzdy v pondéli v 18 hodin v pfedndskovém sale hlavni budovy Ndrodni-
ho muzea, v pfizemi vzadu, Vaclavské namésti 68, Praha 1. Stanice metra Muzeum, trasa A, C.

AKCE PRO VEREJNOST V JUDITINE VEZI

Program sledujte na www.zastarouprahu.cz, dale na letacécich a vyvéskdch v knihkupectvi Juditina véz.

Pamatkaiské minimum aneb Tomu chci rozumét!
Volny cyklus predndsek a besed pro vSechny, kterym nestaci jen se na pamadtky divat, ale touzi je i vnimat,
porozumeét jim a pochopit, proc si zasluhuji péci a co jim prospiva.

(Organizuje a uvddi PhDr. Katerina Beckouvd)
Pondélky ve vézi
Volny cyklus uméleckohistorickych pfednasek a besed se zamérenim na déjiny architektury.
(Organizuje a uvddi PhDr. Richard Biegel, Ph.D.)
Technické otazky v pamatkové péci. Technické a industridlni pamatky, jejich obnova a vyuziti

Volny cyklus predndsek a besed.

(Organizuje a uvddi Ing. Vdclav Janddcek ve spoluprdci s Vyzkumnym centrem prumyslového dedictvt CVUT
a Ceskou komorou autorizovanych inzenyrit a technikt)

Hovory o knihach
Prilezitostné besedy a autogramidady nad novymi knihami zejména o Praze.
(Organizuje a uvddi PhDr. Katerina Beckouvd)

Juditina sin, Mosteckd 1 (vstup knihkupectvim), akce se konaji zpravidla v pond€li nebo ¢tvrtek v 18 hod.,
pokud neni uvedeno jinak. Vstupné dobrovolné.




ROCNIK XXXVIIL (IX.) CISLO 3 / 2008 3

OBSAH
Praha objevila nové proluky. Uvod (Richard Biegel) ..............c.cocevvrreverreesresrieennanns 4
Masarykovo nadrazi (Karel ZeitRAmimeTr) ............euuuuuiiieeeeeeeeeeeeiiiiiiiiieneeeeeeeeeeenennnnnnns 7
Masarykovo nddraZi (prozatim) zrusit nelze (Katerina Beckovd, Richard Biegel) ........ 11
Ndadrazi Praha — Bubny (Richard Biegel) ..............ccccccovviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiineeeeee 13
Nddrazi Praha — Dejvice (Katefina BeCKOUQ) ............uvuvvvviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiinnnnnnn, 16
Nadrazi Praha — Smichov (VAclav JanAeCek) .........covovieviiiiiiiiiiiiiiiiniiiiiiiiniiiieiinenn, 19
Nékladové nadrazi ZiZKov (LUKAS BETAI) w..eeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeseeeeeeeeeessseseennees 25
Pohled urbanisty: ZeStihlend nadrazi a co s nimi (Martin Krise) ..............cc..coeeo.... 29
Vyzva Klubu Za starou Prahu Hlavnimu méstu Praze (dokument) ......................... 32

Casopis je zasildn ¢lentim Klubu zdarma v ramci ¢lenského pfispévku.

Zajemci, ktefi nejsou ¢leny Klubu, si mohou ¢asopis koupit za cenu 50 K¢ v knihkupectvi Juditina véZ (Mostecka 1)
nebo v knihkupectvich FiSer (Kaprova 10) a Academia (Vaclavské ndm. 34). Mohou si téZ asopis predplatit za cenu 50 K¢
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UvoD

PRAHA OBJEVILA NOVE PROLUKY
UvVoD

Na pocatku devadesatych let dvacatého stoleti byl jednim
z popularnich namétt architektonickych diskusi zvlastni
fenomén zvany ,prazské proluky“. Tehdejsi Praha byla totiz
nejen méstem architektury, ale také volnych parcel, které se
Casto nachazely uprostred mésta a jejichz historie mnohdy
sahala az do doby valecné nebo dokonce jesté starsi. Obdobi
celych desetileti, po ktera nezastavéné proluky jako byl Mysl-
bek, Karlovo nameésti a dalsi existovaly, zptisobilo prazvlastni
efekt: Praha se s nimi naucila zit. Proluky se prekvapive staly
nechténou soucasti jejiho ,genia loci,“ kterou vnimal kazdy
po svém. Urbanisté je chapali jako rezervu budouciho rozvoje
mesta, architekti jako idedlni cviéné pole pro celé generace
studentu a bézni Prazané nejspis jen jako zadouci volny pro-
stor ve vnitinim meésté. Prevladal vSak dojem, Ze po desetile-
tich idealnich uvah na jedné strané a praktické necinnosti na
strané druhé si uz nikdo jejich skutecné zastavéni snad ani
predstavit neumi. Tento pribéh vSak po roce 1989 skoncil velmi
neradostné: dfiv nez se kdokoli stacil rozkoukat, byly proluky
bez regula¢nich podminek rozprodany, ¢i rovnou zastavény tim
nejobycejnéjsim, co nova doba prinesla, tedy administrativnimi
a nakupnimi centry.

PiSe se rok 2008 a Praha objevila své nové proluky. Jsou jimi
rozlehlé plochy nadrazi, které tak dlouho existovaly v samém
centru meésta, Ze se pro vétsSinu lidi staly dokonale neviditel-
nymi. Pfes vSechny smeélé urbanistické plany zilo mésto az
doposud vedle nich, jakoby ani nebyly.



ROCNIK XXXVIIL (IX.) CISLO 3 / 2008

Zasnéna uzemi nikoho, ktera ostrym fezem rozd€luji celé ¢tvr-
ti, mésto davno prijalo jako nedilnou soucast své podstaty.
Unik z mésta do zastaveného ¢asu periferie ma v sobé néco,
co jinak nalézame jen v nostalgické paméti nebo na obrazech
Kamila Lhotdka. Nekonecna kolejisté zarustajici travou jakoby
ani nepatrila do dnesni doby, ktera nemilosrdné valcuje kazdy
volny ¢tverec¢ni metr drahocenné pudy méstského centra.

A najednou - jakoby nékdo zrusil prokleti, Sipkové kere se
rozestoupily a zastaveny zivot se udivené rozbéhl... — poeticky
receno. V praxi to prosté znamena, Ze se majitel pozemku roz-
hodl majetek zpenézit a zaroven se nasli developeri silni natolik,
aby si troufli zastavét celou potencialni ¢tvrt. Poeticka periferie
se diky tomu, jakoby jednoduchym otoc¢enim vypinace nahle
meéni v prazdno, které je treba vyplnit. A mame to zde opét: co
se vytvarelo desetileti, mizi v jednom okamziku. VétSina vol-
nych nadraznich ploch je bud rozprodana, nebo prevedena pod
kridla developerského konsorcia. Stejné jako v pripadé proluk,
ani zde nejsou pravidla, jez by rekla, co kde vzniknout ma
a proc. Urbanistické vakuum se prosté jen preneslo o uroven
vyS. Byla-li vSak proluka jen volnou parcelou mezi holymi Sti-
tovymi zdmi, volné tizemi ma souvislosti daleko Sirsi. Jestlize
Spatné zastavéna proluka muZe obraz mésta pokazit, Spatné
zastavéné uzemi muze krehky meéstsky organismus snadno
udusit.

Jaka ma byt budoucnost prazskych nadrazi? Jaka je his-
toricka hodnota jejich architektury? Jakou roli mohou jejich
rozlehlé plochy ve mésté hrat, maji byt zastavény nebo pro-
meéneény v parky ¢i jiné volné plochy? Ale hlavné: jaka bude
nejpravdépodobné;jsi realita? Na tyto otazky se pokousSime
nalézt odpovéd v tomto specidlnim cisle Véstniku. Chceme tim
ddrazné upozornit na to, Ze v sazce je tentokrat opravdu mnoho.
Bez nadsazky lze totiz fici, Ze se jedna o posledni moznost, jak
ovlivnit urbanistickou budoucnost samého centra Prahy.

Richard Biegel
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MASARYKOVO NADRAZI

Praha a Zeleznice maji spolecného nesrovnatelné
vice, nezZ se obecné soudi. Z pohledu svétové histo-
rie Zelezni¢ni dopravy je Praha mistem pamatnym.
Pravé zde se totiZ v prvnich letech pfedminulého
stoleti zrodila mysSlenka vybudovat prvni Zeleznice
na vlastnim evropském kontinentu, konésprezku
z Ceskych Budéjovic do Lince a vzapéti i dalsi
stejnou drahu z Prahy do Lan, ptivodné projekto-
vanou az do Plzné. Nadrazi této nejstarsi drahy je
dodnes dochovano v arealu Dejvického nadraZzi
a jeho budoucnost je nejista.

Severni stdtni drdha

Jiz letmy pohled na mapu prvnich parostrojnich
Zeleznic v monarchii prozradi, Ze se rozbihaly
ze dvou metropoli: nejdrive z Vidné a hned nato
z Prahy. Pritom propojeni obou uvedenych mést
stdlo na prvnim misté od okamziku, kdy stavba
parnich Zeleznic zapocala. Prvni parostrojni dra-
hou v Rakousku byla Severni draha cisare Ferdi-
nanda, spojujici cisafskou metropoli s Hali¢i po
trase Viden, Prerov, Ostrava, Krakov, Bochnia. Pri-
znacné ale bylo, Ze prvni uceleny tsek drahy, pre-
dany do provozu 7. ¢ervence 1839, spojoval Viden

Prijezd pruniho viaku do Prahy 20. srpna 1845.
Pohled na nddrazi Stctni drdhy od Viticova. Litografie, Muzeum hlav. mésta Prahy
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chie. JiZ tehdy se Severni draha cisafe Ferdinanda
snazila i o ziskani privilegia na stavbu pokracovani
do Prahy. Tomu vSak zabranila statni sprava, kdyz
se v roce 1841 rozhodla vystavét zakladni strate-
gické Zeleznice v monarchii vlastnim nakladem.
A ukolem prvni z nich, C.k. Severni statni drahy,
bylo vybudovat spojeni z Vidné do Prahy a dale
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Nddrazi Stdtni drdhy v roce 1845. Litografie, Muzeum hlav. mésta Prahy

do Saska. Z uspornych diivodt draha navazovala
v Olomouci na Severni drahu cisare Ferdinanda
a pres Ceskou Tfebovou, kde se o po nékolika letech
pripojila vétev z Brna, Pardubice a Kolin vedla do
Prahy. Odtud draha pokracovala ddle na sever pies
Kralupy, Usti nad Labem a Podmokly do Saska. Na
jeji stavbé se podilela cela fada inZenyrtl, vesmeés
absolventt Prazské polytechniky, ktefi své zkusSe-

Atmosféra Nddrazi
Praha-Stred

Icolem rokcu 1960,

Muzeum hlav. mésta Prahy



ROCNIK XXXVIIL (IX.) CISLO 3 / 2008

Severni drahy cisafe Ferdinanda i drahy Sankt
Petérburg - Carskoje Selo v Rusku. Vedenim praci
na useku z Ceské Trebové do Prahy byl povéfen
nejznamejsi z nich, inZenyr Jan Perner. Vlastni
stavba drahy byla dilem osvédcéenych stavebnich
firem bratfi Kleinti a bratfi Fleischmannu.

Nadrazi Statni drahy, dnes Masarykovo

V Praze Severni stdatni draha koncila na pozoru-
hodném hlavovém ndadrazi, tehdy zvaném Statni,
pozdé&ji Masarykovo, Praha-Stred, a dnes po fadé
zmeén opét Masarykovo. Protoze Praha byla v té dobé
jesté pevnosti obehnanou hradbami, stal tehdy

Perner pred zavaznym rozhodnutim, kam nadrazi
umistit. Zvolené feSeni se nakonec ukdzalo byt pfi-
mo idedlnim: pro osobni ¢ast nadraZi se naslo jesté
misto uvnitf hradeb, tj. co nejblize centru meésta,
zato jeho provozni ¢ast, vytopny, remizy a dilny
spolu s rozsahlym manipula¢nim kolejistém byly
umistény vné hradeb. Tam se také délily trasy na
vychod ke Kolinu a na sever do Podmokel. Obé ¢asti
nadraZzi byly propojeny Sesti kolejemi prochazejici-
mi otvory v hradbach, které byly na noc uzavirany
vraty. NadraZi bylo tehdy spojeno i prvni prazskou
vleckou s nedalekou celnici, dnes zneSvarenou
novodobou komer¢ni prestavbou. Komplex dnesni-
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ho, byt jiz ponékud zmenseného, ale prestavbami
jen minimdalné dotceného Masarykova nadrazi, je
dnes poslednim velkym ndadraZim prvni generace
z doby pred rokem 1850 v Evropé. Navic predsta-
vuje posledni velky objekt Klasicistni primyslové
architektury u nas. Také proto je cely zbyly komplex
statem chranénou kulturni pamatkou a v pripadé
aredlu byvalé vytopny a dilen se s nim pocita pro
ztizeni Zelezniéniho muzea NTM.

Prvni budovy nadrazi byly projek¢né dilem
inZenyra Antona Junglinga a snad i Jana Nevoleho.
Vlastni stavba byla svéfena osvédéenym stavebnim
firmam Vojtécha Lanny a bratfi Kleinti. Mimoradné
pozoruhodnou je skute¢nost, Ze se stavbou vSech
budov nadrazi bylo zapoc¢ato az v listopadu 1844
a jen diky usilovné praci 4000 délnikti bylo v den
zahajeni provozu v srpnu nasledujiciho roku,
tj. za pouhych 9 mésicti, prakticky vSe hotovo. Slav-
nostni zahajovaci den provozu nového nadrazi se
odehral 20. srpna 1845, prijezdem prvnich oficidl-
nich vlakd, prvni s inZenyrem Pernerem byl taZeny
lokomotivou Bohemia a druhy protokolarni s arci-
vévodou FrantiSkem Karlem lokomotivami Prag
a Olomucia. O necelych Sest let pozdéji, 6. dubna
1851, byla zahdjena doprava i na pokracovani
Statni severni drahy do Podmokel, kde se napojila
na Saské kralovské statni drahy. Touto trati se
Rakousku dostalo nejkratSiho spojeni se zapadni
Evropou. Nezapominejme, Ze se tehdy do PariZe

i Londyna jezdilo z Vidn€ pres Prahu! Prahu vlaky
opoustély po snad nejvétsim viaduktu tehdejsi
Evropy v délce 1111 m, ktery byl dilem dalsiho ze
slavnych staviteltl Zeleznic, Aloise Negrelliho.

Era statnich Zeleznic v Rakousku ale netrvala
dlouho. Nezfizené rostouci vojenské vydaje donutily
stat prodat v poloviné padesatych let predminu-
1ého stoleti ¢ast svého kmenového jméni. A prvni
prisly na fadu drahy. V noci z 31. 12 1854 na
1. leden 1855 se tak ze Severni statni drahy stala
C. k. priv. Spolec¢nost statni drahy, jak ji novi vlast-
nici - konsorcium francouzskych bankéit a pramy-
slnikii — nazvali. Casem pak bylo prazské nadrazi
dostavéno takika do dnesni podoby: 1873 rohova
restaurace a 1874 byly koleje prekryty prosklenou
dvoranou ustici do dne$ni Havlickovy ulice. Ze
sedmdesdtych let 19. stoleti pochazi jak vozova
remiza situovand naproti dilnam, tak vytopna za
dnesni presuvnou. V dalsich letech probéhly jesté
mensi dostavby posty na vychodni strané budovy,
které vSak daleko prekonala neskute¢né odporna
pristavba posty, ze Sedesatych let 20. stoleti. Neza-
nedbatelnou skutecnosti je i to, Ze pravé v dilnach
dnesSniho Masarykova nadrazi byla v roce 1868
postavena prvni normalnérozchodna lokomotiva
na naSem uzemi, pojmenovana Prag. V kvétnovych
dnech 1945 byla ¢ast prijezdové dvorany a prilehly
objekt do dnesni Hybernskeé ulice znaéné poSkozeny
a musely byt po valce stavebné upraveny.

Karel Zeithammer

Hala Masarykova nddrazi dnes. Foto Lukds$ Beran, 2008
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Masarykovo nddrazi od SJ magistrdly. Vpravo pozemky pii ulici Na Florenci, s jejichZ zdstavbou je pocitdno jiz
v nejblizsi dobé. Foto Pepa Stireda, 2003

V 1été roku 2008 rozboufil verejné minéni zamer
Rady hl. m. Prahy zménit tizemni plan v oblasti
Masarykova nadrazi ve prospéch moznosti lukra-
tivni plochu v samém stredu meésta zastavéet deve-
loperskymi projekty. V té souvislosti byla radnim
Martinem Langmajerem, zodpovédnym za tizemni
planovani mésta, velmi neuvazené vyslovena
imyslenka o mozném Uplném zruSeni nadrazi, a to
v neprili§ vzdaleném ¢asovém horizontu nékolika
let. Proti tomu se témér okamzité vzedmula vina
nesouhlasu ze strany vefejnosti, starosta téch
stredoceskych mést, které Masarykovo nadrazi
s Prahou spojuje, ale i predstavitel a mluv¢ich
Ceskych drah, Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty
i Ministerstva dopravy CR, ktefi prohlasili jedno-
znacneé, Ze nadrazi nelze v Zadném pripadé zrusit
rychle a bez nahrady. Nicméneé vize jeho vzdalenéjsi
budoucnosti je tak jako tak nejista. Ve specializo-
vanych projekénich kancelarich, zabyvajicich se
projektovanim budoucnosti prazského Zelezni¢ni-
ho uzlu, jiz dlouho vznikaji studie a diskutuji se
varianty podzemniho propojeni kladenské traté
i dalsich na Masarykové nadrazi dnes koncicich
trati s novym podzemnim termindlem na Hlavnim
nadrazi. Podzemni Zeleznice by méla ddle propojit
nadrazi Hlavni se smichovskym a v zastavkach
pracovné nazyvanych Opera a Karlovo namésti
pfimo navazovat na stanice metra. Odleh¢it by
méla téz pretizenému Zelezniénimu mostu pod
Vysehradem. Do doby realizace tohoto velkorysého
vizionarského planu, bude-li vSak vSemi prislus-
nymi misty a organy v budoucnu schvalen, a to
s predpokladanym rozpoctem 40-50 miliard korun

a ¢asovym horizontem 30-40 let, bude Masarykovo
nadrazi nepochybné slouzit svému ucelu. Y

Nezavisle na uvedenych vizich, projektech
a informacich schvalilo v zafi t.r. Zastupitelstvo hl. m.
Prahy kroky smérujici ke zménam tizemniho planu,
které by novou developerskou zastavbu na draznich
pozemcich umoznily, a to nejen v pripadé nadrazi
Masarykova, ale téZ smichovského, bubenského
a zizkovského nakladového.

Pozemky, které k provozu Masarykovo nadrazi
bezprostredné nepotrebuje, jsou vlozeny do akciové
spolecnosti Masaryk Station Development (zaloZena
v roce 2004), v niZ jsou za asistence Ministerstva
dopravy CR a Hlavniho mésta Prahy angazovany
zejména Ceské drahy a developerska spole¢nost ING
Real Estate. V prvni fazi realizaci na tizemi Masa-
rykova nadrazi zamysli tato spolec¢nost zastavit vice
méneé volnou plochu pri ulici Na Florenci, pficemz dle
ujisténi zastupcti Ceskych drah ? by vyska zdstavby
nemeéla presahnout proté&jsi domy. UjiSténi a zboZna
prani jsou vSak jedna véc, realita druha. Zastavovaci
podminky by mélo zcela pfesné a bezvyhradné sta-
novit mésto prostiednictvim Utvaru rozvoje mésta
po konzultaci s pamatkovymi organy.

Historicka nadrazni budova se bude v pristich
letech rekonstruovat a svému ptivodnimu ucelu
by odbavovaci a prijimaci prostory parteru meély
slouzit minimalné tak dlouho, dokud bude funké-
ni i prilehlé nadrazi. Jind je otazka planovaného
Zelezniéniho muzea na pozemku v éasti nadrazi za
estakadou magistraly, jehoZ sou¢asnym spravcem
a uzivatelem s nezpochybnitelnymi pravy vlastnika
je Narodni technické muzeum. Vile komunalnich
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Masarykovo nddrazi od SJ magistrdly. Pohled pres byvalé Zeleznicni dilny k Vitlkcovu. Aredl pldnovaného Zeleznic-
nitho muzea. Foto Pepa Streda, 2006

politikti a developert jeho existenci neni nakloneé-
na, pro milovniky Zeleznice je jeho zfizeni hycka-
nym pranim. O to, kdo bude mit nakonec navrch,
bude nutné jesteé svést nejeden souboj.

Nicméné zda se, Ze bezprostiedni katastroficka
vize ze srpna letosniho léta nebyla nastésti redlna.
Nadrazi se v nejblizsi dobé rusit nebude a nové
zastavbé budou vénovany patrné€ jen okrajové
pozemky, které by asi stejné zastavény byt mély.
AvSak na celém popsaném vyvoji a jeho tuse-
ném pozadi je presto néco velmi zneklidnujiciho.
O zménu uzemniho planu, jeZ by zastavéni ¢asti
plochy nadrazi umoznila, usiluji samy Ceské drahy.
Nepochopitelné rozpory i shody mezi stanovisky
Ceskych drah a mésta, naznaéuji, ze cely spor
o ruSeni nadrazi byl mozna jen soucasti hry, ktera
meéla méstu umoznit podilet se na zastavbé nejluk-
rativnéjsich volnych pozemku v centru Prahy. Misto
nema regulacni plan ani zastavovaci podminky,
které by mohly usmérnit rozlohu, kapacitu a vyuziti
novostaveb. Vzhledem k tomu, kolik subjektti chce
na projektech ,participovat®, 1ze logicky predpokla-
dat snahu o co nejvétsi ,vytézeni® zastavitelnych
pozemku. Ten, kdo by mél pravidla hry garantovat

(mésto), se vSak na projektu sam podili. A tak ddle,
a tak dokola.

Lze predpokladat, ze hlavni souboj o budouci
podobu dnesniho Masarykova nadrazi nas teprve
¢eka. Zda se vSe odehraje dle osvédceného prazské-
ho scénare ,zadani projektu bez regula¢nich
a pamatkovych podminek — vypracovani naddi-
menzovaného komplexu — nesouhlas verejnosti
a pamatkara - licitace o upravu objemu — kos-
metické zmény a realizace” nelze zatim fici. VySe
popsana konstelace na zmeénu tohoto Zelezného
pravidla bohuzel mnoho nadéje nedava.

Katerina Beckovd, Richard Biegel

POZNAMKY:

1) Dne 12.11.2008 byla takto informovana delegace Klubu
Za starou Prahu (Beckova, Krise) na osobni schtizce s }ng.
Vojtéchem Kocourkem, ndaméstkem ministra dopravy CR.

2) Dne 30.10.2008 se uskutecnilo osobni jednani delegace
Klubu Za starou Prahu (Beckovd, Biegel, Jandacek)

s predstaviteli Ceskych drah (Ing. Karel Tabery - feditel
nemovitostnich projekti CD, Ing. arch. Karel Hejtmanek,
oba téz clenové predstavenstva spolecnosti Masaryk Station
Development)
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Pldn Prahy s lokalitou nddrazi Praha - Bubny

Bubenské nadrazi se nachdzi mezi dvéma
historickymi vesnicemi: Bubny, jejichZ centrum
bylo v misté dnesSniho nabfezi Kapitana JaroSe
a stanice metra Vltavska, a Holesovicemi, jejichz
nepatrné zbytky se dnes nachazeji pobliZ stanice
metra Nddrazi HoleSovice. Uzemi bylo postupné
urbanizovano od roku 1850, kdy sem byla Negrel-
liho viaduktem privedena Zeleznice Severni statni

Nddrazi Praha — Bubny, foto kolem 1885. Repro z knihy Zmizeld Praha 4, Praha 1947

drahy (od roku 1855 Rakouska spole¢nost statni
drahy) sméfujici do Drazdan. Nasledné prodlouzeni
Bustéhradské drahy a jeji napojeni na zminénou
trat Rakouské statni drahy pfineslo definitivni
vymezeni draZnich pozemkt a rozsahlou vystavbu
technického zazemi Bustéhradské drahy. Vedle
samotného nadrazi zde tak po roce 1868 vzniklo
skladisté, vodarna a vytopna, které se nevesly na
stisnény pozemek Bruského nadrazi. Paralelné
s tim pocala své nddrazi budovat i statni draha.
V letech 1870-1873 zde pro Spole¢nost statni drahy
vzniklo rozsahlé nakladové a serazovaci nadrazi,
Zelezni¢ni depo a dilny, aby nahradilo kapacity
chybéjici na omezené plose Masarykova nadrazi.!
V roce 1888 sem byla z Masarykova nadraZzi ze
stejnych dtivodli pfenesen provoz oprav osobnich
voz, kvali kterému zde vznikla lakovna a sedlarna
(éalounovna). Vozy byly v dilnach rovnéz vyrabény,
a to az do roku 1891, kdy dilny ¢astecné postihl
pozar, po némzZ byly viceméné uvedeny do ptivod-
niho stavu.

Ve dvacatych letech byla ob€ nadrazi sloucena.
V této dobé vznikla i budova dnesniho osobniho
nadrazi Praha-Bubny.

Historické budovy aredlu

V rozsdahlém arealu bubenského nadraZi se docho-
vala fada primyslovych historickych objektu.
NejcennéjSimi z nich jsou bezesporu byvalé dilny
Statni drahy, postavené v letech 1870-1873 pod
dozorem hlavniho architekte drahy Wilhelma von
Flattich. Technické feSeni rozlehlych dilen je dilem
inZenyra Karla von Ruppert. Budova byla zaloZena

na obdélniku o Sifce 65 m a délce 160 m. Prostor
byl rozdélen do deviti lodi nesenych 136 litinovymi

F e S
b et Eis - L
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sloupy. Z dalSich pozoruhodnych dochovanych sta-
veb arealu Stdtni drdhy je tfeba jmenovat nadrazni
administrativni budovu, vodarnu a dvojici vozoven.
Ze staveb vzniklych pro Bustéhradskou drahu
se dochovala zejména budova vlastniho nadrazi
s vodarnou.

Témér vSechny zminéné stavby byly v roce 2004
prohlaseny kulturni pamatkou. V roce 2008 vSak
byla na navrh nového vlastnika arealu (spole¢nost
ORCO) jejich pamatkova ochrana prekvapive zruse-
na. Budoucnost chatrajicich historickych objektti
nadrazi je tak opét velmi nejista.

Soucasna situace

Rozlehla plocha nadrazi v Bubnech je vedle Leten-
ské plané patrné nejvétsim volnym aredlem ve
vnitfnim mésté, ktery béhem poslednich sta let
unikl zastavbé. Obdélnik bubenského nadrazi
se nachazi na priise¢iku pomyslné severojiZzni
a vychodozapadni osy mésta, tedy smeért, které
byly zdtraznény nejprve konceptem mezivalecného
regulacniho planu a posléze i spornym vedenim
severojizni magistraly. Nadrazi v dnesni podobé
rovnéz rozdéluje HoleSovice na dvé samostatné
¢asti a je tak potencidlnim prirozenym centrem
étvrti. Prostor nadrazi miize byt proto povazovan
za jakysi urbanisticky kli¢ jednak k danému mistu,
kterému prirozené centrum chybi, jednak pro meés-
to samé, jehoZ hlavni osy se zde protinaji.
Vzhledem k nezpochybnitelnému urbanistic-
kému vyznamu mista byla v roce 1992 vyhlasena
tehdejsim Utvarem hlavniho architekta urbanistic-
ka sout€z, jejiz vitéz byl povéren zpracovanim pod-
kladtl pro regulaci podstatné ¢dsti tohoto tizemi.
V roce 1998 byl zpracovan koncept urbanistické
studie Holesovice Bubny-Zatory, ktery byl na URM
projednan v roce 1999 (ing. arch. J. Gregorcik,
CSc.). Dalsi souhrnnou studii na bubensky areal

Budovy nddrazi
Praha-Bubny.

Foto Zdenék Lefan,
2006

e ——

zpracoval z podnétu meésta Ing. arch. FrantiSek
Novotny, ktery ve svém projektu navazal jak na
blokové usporadani, tak na vysku dosavadni hole-
Sovické zastavby.?

Jedinou historickou vrstvou rozlehlé plochy jsou
nadrazni stavby, z nichZ nékteré lze oznacit za velmi
kvalitni ukazku dobové primyslové architektury.
Vzhledem k rozlehlosti pozemku by nemeél byt
problém je do nového konceptu zahrnout a dat jim
noveé vyuziti, jez by napfiklad u velkych halovych
prostor dilen nemuselo byt problémem. Jedna
z variant zastavovaciho planu arch. Novotného
proto se zapojenim historickych budov pfimo poci-
tala. Prohldseni staveb kulturnimi pamatkami bylo
v této souvislosti zcela na misté. Zruseni pamatkové
ochrany tymz ministerstvem nelze oznacit jinak nez
jako podlehnuti ti¢elovému tlaku developera, ktery
chtél mit ,Cisty stal”.

Rozhodujici vyznam pro budoucnost tizemi vSak
bude mit prace ateliéru Cigler-Marani, ktery byl
investorem (spolec¢nost ORCO) povéren zpracovat
novou urbanistickou studii a ktery zaroven zis-
kal plnou moc k zastupovani MC Praha 7 ve véci
nahliZeni do spist1 souvisejicich se zpracovanim
studie pro Velké rozvojové tizemi HoleSovice-Bub-
ny.Y Vzhledem k tomuto pozoruhodnému spojeni
developera, ktery chce uzemi zastavét a méstské
¢asti, jejiz stavebni uifrad bude vSe posuzovat, to
patrné znamenad, Ze veSkeré dosavadni koncepcni
urbanistické tivahy se staly bezpfedmétnymi. Verej-
né prezentovana urbanisticka studie ateliéru Cigler
— Marani totiZ po¢itad jak s vétsi mirou zastaveéni,
tak zejména s vySkovou gradaci zastavby, v jejimz
stfedu by se mél dle predstavy architekti nachazet
obytny soubor sestaveny ze solitérnich vézi.
plocha nadrazi zastavéna, lze jiZ nyni konstatovat
nékolik velmi problematickych skutec¢nosti:
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1. historické budovy aredlu byly na navrh
developera zbaveny pamatkové ochrany a s jejich
zachovanim se tak zjevné nepocita,

2. i pfes mnozstvi urbanistickych uvah a stu-
di nema aredl zavaznou vyskovou ani hmotovou
regulaci, a to pres to, Ze se jedna o lokalitu celo-
méstského vyznamu,

3. propojeni developera s méstskou ¢asti pro-
stfednictvim architektonického ateliéru, ktery ma
studii zpracovavat, je zvlastni a pfi absenci jakékoli
regulace prinejmensim zneklidnujici.

Prostor bubenského nadrazi je modelovym pfi-
kladem tizemi, na které mély byt vypsany regula¢ni
podminky a nasledné vyhlasena vefejnd urbanis-
ticko-architektonicka soutéz, ktera by vyjasnila
moznosti mista a jeho vyuziti. To, Ze se tak nestalo,
je nejlepsi ilustraci situace, do které se prazsky
urbanismus dostal. Nyni uz lze jen hadat, jakymi
dusledky nas tato lehkomyslna rezignace mésta na

e

2

fizeni vlastniho urbanistického rozvoje v pfipadé
HoleSovic-Buben piekvapi.

Richard Biegel
POZNAMKY

1) Veskeré informace o vyvoji nadrazi a jeho historickych
stavbach jsou prevzaty z databaze Vyzkumného centra
pramyslového dédictvi CVUT, kterému timto dékujeme za
mimofddné ochotnou pomoc. Autorem hesla Zelezni¢ni
stanice Praha-Bubny v databazi centra je Michal Zlamany,
dalsi informace poskytl Lukas Beran.

2) Frantisek Novotny, Varianty uzemni studie draznich
ploch v oblasti Holesovice Bubny-Zatory, in: Casopis
stavebnictvi 2 /2008

3) Usneseni rady Méstské ¢asti Praha 7 ze dne 21. 10.
2008 - Navrh na plnou moc pro spole¢nost Cigler

Marani Architects, s.r.o., Namésti 14. fijna 17, Praha 5,
1C:26489431, k zastupovani MC Praha 7 ve véci nahlizeni
do spist souvisejicich se zpracovanim studie pro Velké
rozvojové tizemi HoleSovice-Bubny; starosta MC Praha 7
byl povéren tuto smlouvu podepsat do 31. 10. 2008.

t_?ﬂ! HLAVNI TEMA -

BUBNY — NOVA TVAR PRAHY 7

Misto omielého nddra#f vyroste moderni édst mésta, A dokonce ekologickd.

Vize projektu

nové bubensiké
zdstavby byla
prezentovdna

v ¢asopise Hobulet
Meéstské cédsti
Praha 7

v zadri 2008.
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Pldn Prahy s lokalitou nddrazi Praha-Dejvice

Struénd historie

Pozemky, na nichz se rozklada dnesni nadrazi Pra-
ha-Dejvice, a jejich okoli, byly pfed vznikem prvniho
zdejsSiho nadrazi, konecné stanice konésprezné
drahy Praha-Lany v roce 1831, nezastavénym uze-
mim v predpoli praZzského bastionového opevnéni.

NejbliZsi a Siroko daleko i jediné spojeni s méstem
umoznovala blizka Pisecka (Bruskd) brana, od niz
se vétvily cesty k HoleSovicim, Buben¢i a Dejvicim.
V historickych podkladech je toto prvni nadrazi
v souladu s mistnimi nazvy nazyvano Bruska.

V roce 1863 byla konésprezka pfestavéna na
parostrojni Zeleznici BusStéhradské drahy, jejimz
hlavnim ukolem byla preprava uhli z BuStéhra-
du do Prahy. V roce 1868 byla trat prodlouZena
do Buben, nasledné i nadrazi rozSifeno a v roce
1873 vybaveno zcela novou provozni a odbavovaci
budovou. Trat byvalé Bustéhradské drahy sméru-
jici zapadné do stanic Veleslavin, Ruzyné a dale
na Kladno a vychodné kolem Kralovské obory do
Buben zachovava dodnes ptivodni jednokolejnou
stopu a neni elektrifikovana.

Hodnota staveb

Kromé ptivodnich skladist nadrazi Bruska a dalsich
hospodarskych ¢i provizornich staveb na prilehlych
pozemcich, vétSinou ani nesouvisejicich s nadraz-
nim provozem, které zanikly v nedavné dobé
v souvislosti s pfipravou zazemi stavenisté tunelu
Blanka pod ulici Milady Hordkové, ztistaly hlavni
historické budovy nadrazi zachovany a vSechny
jsou pamatkové chranény. Patfi k nim provozni
budova ptivodni konéspfezky, zvySena pozdéji
o jedno patro, dale vodarna ze 60. let 19. stoleti
stojici v sousedstvi, a nadrazni budova z roku 1873.
Hodnota vSech tfi budov jako celku je mimoradna.
Predevsim jsou fyzickym svédkem industridlni
historie 19. stoleti, nebot obé Zeleznice, konés-
prezka i Bustéhradska draha, nebyly primarné
uréeny pro piepravu cestujicich, ale surovin (dievo

Nejstarsi nddrazni

stavba v Praze — nddrazi
Brusla - pro konéspreZku
Praha-Ldny, bohuzel pod-
statné prestavend (vlevo),
a voddrna Bustéhradslé
drdhy (vpravo).

Foto z archivu Karla
Zeithammera
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z Krivoklatska v prvnim pripadé, uhli z Kladenska
v pfipadé druhém). Zaroven predstavuji jednu
z nejmalebnéjsich esenci Zelezni¢ni poetiky, kterou
dosud umocnuje nepfitomnost stoZart a drat
elektrického napdjeni i komornost blizkych useku
jednokolejnych trati v obou smérech. Prestoze praveé
tato rovina ptivabu vezme brzy za své planovanou
proménou nadrazi v zastavku rychlodrahy a s tim
souvisejici nezbytnou modernizaci trati (prestav-
ba na dvoukolejnou, elektrifikace) a typicky klid
nddrazniho svéta na dosud rozsahlém uzemi na-
rusi blizkost méstského silnicniho okruhu véetné
nahrazeni starého mostu nad trati ve Svatovitské
ulici i nova vystavba, je bezvyhradné nezbytné,
aby vSechny tfi pamadtkové chranéné stavby byly
zachovany. V pripadé budovy starého nadrazi Brus-
ka nejde jisté o solitér mimoradné architektonické
hodnoty, avSak po kulturné-historické strance je
tento nedostatek plné kompenzovan, vzdyt je to
prvni nadrazi na uzemi dnesni Prahy. Novorene-
sancni provozni budova z roku 1873 je klasickym
prikladem nadrazni architektury své doby. V dobé
vystavby Dejvic a Bubence v druhém a tfetim
desetileti 20. stoleti byla zakomponovana do uli¢ni
sité a stala se dominantou nové vystavéného pro-
storu, dneSniho Bachmacského nameésti s malym
parcikem. O pfivétivém ptisobeni této budovy jako
typické reprezentantky svého druhu svédci i jeji
¢etné angazma filmovymi tvurci.

Soucasnd situace

Nadrazi Dejvice se v soucasné chvili ocitlo z bezpro-
stfedni blizkosti stavby méstského okruhu (tunel
Blanka). Pro tento uéel byla demolovana vétSina

Budova nddrazi Praha
- Dejvice v roce 1995.
Foto z archivu Karla
Zeithammera

provizornich staveb jizné€ od kolejiste, tedy smérem
k ulici Milady Hordakové. Soucasné je tento terén
v souladu s projektem okruhu vyrovnavan a dale
upravovan. To se tyka zejména oblasti navazujici
na prostor kfiZovatky u Prasného mostu, kde jsou
planovany ndjezdy a vyjezdy z tunelu smérem
k Dejvicim a Evropské ulici. Rozsahlé pozemky
(20 ha) v okoli nadrazi nepatti Ceskym draham
a jejich budouci stavebni vyuZiti je planovano Mést-
skou casti Praha 6. Prestoze byla jiz v minulosti zve-
fejnéna urbanistické studie zastavby tohoto tizemi,
musi byt nepochybné korigovana, a to v souvislosti
s definitivni podobou projekta vSech dopravnich
staveb, které se uzemi dotykaji. Posledni neznamou
¢i proménnou v této rovnici prozatim ztistava pro-
jekt rychlodrahy Praha — Kladno, a to v otazkach,
zda bude trat zapusténa pod terén, jak budou rese-
ny vystupy vcetné propojeni s vestibulem stanice
metra Hrad¢anska, jak budou do projektu zapo-
jeny historické budovy nadrazi. Podminky vstupu
investori do toho uzemi, pomér zastavitelnych
anezastavitelnych ploch i jejich funkéni uréeni jsou
tedy prozatim neznamé ¢i nezverejnéné. Nelze vSak
predpokladat, Ze tato hadanka ztistane nevyreSena
nadlouho.

Zdver

Rozsahla oblast, kterou dnes zjednoduSen€ nazyva-
me nadrazim Praha-Dejvice, ackoliv vyrazné presa-
huje historicky prostor nadrazi, se tedy v nedaleké
budoucnosti zcela proméni. Lze predpokladat, Ze
vystavba zapoc¢ne v horizontu péti az deseti let.
Neexistuje raciondlni argument, ktery by tomuto

zaméru branil. Pozemky v blizkosti Hradé¢an
a rezidencné oblibenych Dejvic maji bez nadsazky
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Studie Metroprojektu zndzortwyjict okoli nddrazi po vybudovdni zahloubené rychlodrdhy Praha - Kladno
a dobudovdni tunelu Blanka

veliky komeréni potencidl. Tomu by méla odpovidat
ijejich funkéni napln. V oblasti centralnich Dejvic
dosud sice chybi velké nakupni centrum, avSak
rozsahlého pozemku, o kterém zde hovorime, by
pro né&j bylo Skoda. Ten je z obou stran (sever, jih)
vyrazné oddeélen, jeho urbanisticka navaznost na
tu ¢i onu stranu rozhodné neni a priori dana, vzdyt
se s jeho zastavbou v dobé vzniku okolniho mésta
nepocitalo. PfestoZe se nabizi moZnost prolnuti
s uliéni strukturou zejména Dejvic a Bubence
(sever), tato podminka nemusi byt nutné zavazna.
Uzemi je totiz natolik rozsdhlé a pritom kompaktni,
Ze si miiZe dovolit luxus vlastni koncepce. Z hledis-
ka pamatkové ochrany vSak urbanisticko-architek-
tonickou kreativitu projektanta nelze ponechat bez

podminek. PfedevSim se musi vyrovnat s existenci
tri pamatkoveé chranénych staveb, bude-li Sikovny,
dokdZe mozna z jejich existence uéinit pro cha-
rakter budouci nové ¢tvrti bonus. Dale musi zcela
zkrotit touhu po vyskové zastavbé. Nové budovy
musi dodrzet vySkovou uroven blizké Vaclavkovy
a Dejvické ulice, maximalné s jednou dominantou
nepresahujici vSak vysku véze budovy Ceskoslo-
venské cirkve husitské ve Wuchterleho ulici.

At tak ¢i onak, ukol vytvorit koncepci této nové
dejvické ,ctvrti® je krasny, ale téZky. Jako obcané
bychom meéli ohlidat, aby vyznam tuzemi nebyl
zmarnén plytkou nebo prvoplanové komercéni
architekturou.

Katefina Beé¢lovd
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Historie

Pokud bychom se vydali do mist dneSniho nadraZzi
Praha-Smichov pfed polovinou 19. stoleti, vidéli
bychom Kkrajinu omezenou skalkou s kostelikem
sv. Jakuba na Zlichové a rozcestim dvou predmeést-
skych silnic v prostoru dnesniho mista zvaného Na
KniZeci. Smichov sam kon¢il nedaleko za kfizovat-
kou s plzeniskou silnici a smérem k jihu pak bylo
jen par budov na levé strané silnice do Chuchle.
Na zdpadé pak uzemi zakoncovala silnice smérem
do Radlic, ktera vedla podél vesmés pustého svahu
prolomeného jen vstupem udoli Radlického potoka
do udoli Vltavy. Na vychodé lemoval uzemi neu-
staleny vltavsky breh se svoji nejnizsi ¢asti, které
dnes fikame Cisarska louka. Rovny povrch udolni
nivy Vltavy mél nékolik mirné odliSenych vyskovych
urovni s mirnym stoupanim smeérem k zapadu.
Silnice byly vedeny dle zkuSenosti tam, kde nebylo
nijak velké nebezpeci zaplaveni velkymi vodami.
Ruast Smichova ve ¢tyticatych a padesatych letech
19. stol. tizemi pfili§ neovlivnil, venkovskou idylu
narusovaly snad jen skladky dfeva a pila.

Prvni zménu zaznamenala aZ Sedesata 1éta 19.
stoleti, kdy byla dokonéena dalkova trat mezi
Bavorskem a Cechami, kterou postavila spolecnost
Ceské zdpadni drahy, a prostor mezi Zlichovem
a Smichovem si vybrala za koncovy bod svého
Zelezniéniho podniku. NadraZi zde postavené bylo

i
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Aredl nddrazi Zdpadni drdhy kolem roku 1865. Repro z knihy Z. Wirtha Stard Praha, Nakl. J. Otto, Praha 1940
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Skladisté nddrazi BuStéhradskeé drdhy na Smichové kolem roku 1885.
Foto Muzeum hlav. mésta Prahy

uvedeno do provozu v roce 1862 a do roku 1872,
kdy byla postavena tzv. Spojovaci draha prekracu-
jici Vltavu a sméfujici tunelem pod Vinohrady na
dnesni Hlavni nadrazi, bylo nadrazim hlavovym.
Misto vSak bylo pfedmétem dalSiho Zelezni¢niho
podnikani. Prostor za ndadrazim Ceské zapadni
drahy pfilakal v roce 1872 Bustéhradskou drahu
a o rok pozdéji i Prazsko-duchcovskou drahu. Obé
+~uhelné“ drahy se snazily dostat do stfedu Prahy
a najit zde odbytisté pro prepravované produkty.
Bustéhradska draha sice jiZ v roce 1868 spojila
Dejvické nadrazi s nddrazim v Bubnech, ale lakavé
byly predevsim moznosti dopravit uhli i do mist,
kde zacal vznikat pramysl. Tak se zrodila Zeleznice,
ktera byla pozd€ji nazvana Prazskym Semmeringem
a ktera byla vyprojektovana jako smérovée a vySkove
naro¢na trasa obsahujici stavbu dvou vysokych
viaduktt1 v Hluboéepském udoli a dlouhou rampu
pod Dévinem. Prazsko-duchcovska draha vedla
svoji trat do Rudné Hlubocepskym tidolim, misty
doposud vesmeés pustymi nicméné s rozvijejicim se
vapenickym a chemickym primyslem, ktery meél
pozdé&ji na svédomi i kostelik a poustevnu véetné
Prokopské jeskyné. Misto nabizejici ptivodné dlou-
hé vylety do romantické krajiny se zménilo v téZebni
pole pro stavebni primysl.

Obé nova nadrazi byla umisténa mezi Radlickou
silnici a nadrazni budovou Ceské zdpadni drahy,
ktera nebyla nikterak vystavna a jedinym signdlem

v celkem nudném prostoru byla jeji vézicka s hodi-

nami. Budova byla blize k Smichovu, a jeji jizni
konec bychom az do roku 1952 nasli nékde u sta-
vajici Zelezné lavky, dodnes prekracujici nadraZzi.
VsSechna tri nadrazi zZila v t€sném sousedstvi az do
doby postupného postatniovani drah Rakousko-
-Uherské monarchie. V soukromych rukach se nej-
déle udrzela draha Bustéhradska, ktera byla v roce
1924 vykoupena az Ceskoslovenskou republikou.

Historické budovy nddrazi a _jeho okoli

Stavebni podoba ndadrazi byla velmi uicelova, kromé
prijimacich a vypravnich budov zde byla fada budov
pro vlastni provoz Zeleznice, jako jsou vytopny a vo-
darny, ale i budovy pro komeréni sluzby v podobé
skladti. To, Ze dvé drahy byly drahami uhelnymi,
znamenalo i stavbu uhelnych dvorti, ze kterych
bylo palivo rozvazeno konskymi potahy po Praze.
Tato tradice vydrzZela aZ do stavby metra, kdy zanik-
ly posledni zbytky severniho zhlavi nakladnich
nadrazi. Snad jen jméno hostince U Vahy doklada,
jak rusny zde byl uhlifsky Zivot. Prostor nadrazi byl
uzavien stavbou sladovny a pivovaru, které jakoby
oddélovaly dopravni uzel od mésta Smichova.
Radlicka silnice se stala postupné ulici vedenou
o néco vyse nez plocha nadrazi s dymajicimi loko-
motivami a tfeskem ndraznikt ve dne i v noci. Podle
ulice pak vznikla fada ¢inZovnich dom s vyhledem
na Zelezni¢ni hemzZeni. Prostor nad nadraZimi pfi-
lakal i pramysl, prvnim zdjemcem byla firma Ring-
hoffer a posléze i Akciova spole¢nost v Plzni, dfive
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Dvé smichouskd nddrazi vedle sebe: v popredi Bustehradskeé, v pozadi odjezdovd budova nddrazi
Zdpadni drdhy. Foto olem roku 1900, archiv VCPD CVUI

Skodovy zavody. Misto na plosiné nad nadrazimi
se stalo mistem prace a aZ ve vysSich polohach
zacal vznikat svét lepsiho bydleni ve vilach pod
Divéimi hrady. Kuriozitou mista byla pak stavba
opulentni budovy Diichodového zabezpeceni, kde
se za historickou fasddou prohanély plosiny nej-
veétsi kartotéky v zemi, ve které se postupné ocitli
vSichni obyvatelé statu, a Stihlé prsty slecen je
vytahovaly k ufednim tikontim. Nadrazi mélo vel-

mi nizkou hladinu zastavby, patrové budovy byly
vzacnosti. Stalo se tedy jakymsi temnym rybnikem
mezi budovami mésta, které je obklopilo. Rybnikem
s mlhou koure z hnédého uhli, zeleznou lavkou,
pres kterou se tak krasné chodilo, a pokud projela
lokomotiva tak chodce zabalila do smési koure,
pary a pripaleného oleje. Snad jen zastavba pred
nadrazim smérem k Vltavé neméla jednotnéjsiho
radu, dodnes zde stfida prizemni dvorec ¢inZovni

Historickd prijezdovd
budova smichov
ského nddrazi

na dobové pohlednici
Icolem roku 1900.
Muzeum hlav. mésta
Prahy
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Ruch v kolejisti smichovského nddrazi pocdtkem 60. let 20. stoleti. Muzeum hlav. mésta Prahy

dtim s ndrozni restauraci s dostihovym znamenim,
pak nasleduje budova radlické mlékarny se sidlem
na Smichové a rmutnd budova policejni. Smérem
ke Zlichovu je pak zdstavba zcela provizorni, véetné
improvizovaného autobusového nddrazi. Jakymsi
akordem byla svétoznama Spirituska, kterd svym
osmibokym kominem zamorovala okoli nenapodo-
bitelnym puchem.

Svét predmésti, nadrazi, prace a ruchu se zacal
meénit aZ po roce 1945, kdy byla postavena nova
nadrazni budova véetné velkorysych nastupist,
stavba umirnéna a v zasadé funkcionalisticka,
dozdobena jen velkou malbou v prijimaci hale a fa-
dou lustrt inspirovanych moskevskym metrem
prevedenych vSak do zapadni feci. Postupné
zanikala skladisté vahy a nakladisté, ktera tvorila
tajemnou krajinu prostoupenou odstavenymi vozy
a zrezivélymi pomtiickami pro Zelezniéni Zivot. Uze-
mi pak bylo postupné vyklizeno od sedmdesatych
let, tak jak okolni mista potfebovala zafizeni sta-
venisté a dopravni upravy ulic lemujicich nadrazi.
Zanikly tak drobné stavby ve svahu a postupné
i dalsi objekty v prostoru nadrazi.

Doposud je patrna koncepce usporadani kole-
jisté, misty je vSak silné naruSena a jako majaky
v mori zde ztstavaji vétsi budovy, které dodnes

nepodlehly demolici. Cestujici smérujici na byvalé
Bustéhradské nadrazi (Smichov — Severni nadrazi)
musi misto odjezdu najit za branou nedaleko via-
duktu spojovaci drahy a ke svému motoracku musi
projit izemim nikoho se zbytky koleji. Ptvodni
staré vytopné skupina Zelezni¢nich nadsencti nejen
shromazduje, ale i opravuje stara vozidla a snazi
se zastavit nemilosrdny cas, ktery nas vzdaluje od
lepsich ¢asti Zelezni¢niho podnikani.

Budoucnost Smichovského nddrazi

Dnes stojime pred okamzikem, kdy se popisovany
prostor podstatné zméni a stane se velkym stavenis-
tém, které pohlti zbytky budov spojenych s Zeleznici
a jeji samotny provoz pak omezi na nékolik koleji
a ostrovnich nastupist nového nadrazi. Snad jen par
smrst, ktera uzavie skoro jeden a pil stoleti trvajici
Zeleznicni hemzZeni na Smichové. Misto v dosahu
metra a tramvaje, misto s neskute¢nou plochou
bude uvolnéno jako lakavé sousto pro zdjemce
o nové parcely — policka na vydélani penéz.

Uzemi lze rozdélit na dvé zasadni ¢asti. Prvni je
prostor navazujici na dnesni autobusové nadrazi
Na KniZeci. Jedna se o plochu vymezenou dvojici
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obloukt1 spojovacich koleji vedouci na Zelezni¢ni
most. Tato plocha je dnes nejméné uzivana dopra-
vou a lze fici, Ze jeji zastavba je vesmés devastovana
nebo neexistuje. Zhruba obdélny tvar plochy pak
umozni pokracovani blokové dispozice vytvorené az
od ulice Plzeniské a spojeni Nadrazni a Radlické by
mohlo byt jakymsi odleh¢enim dopravy ze soused-
nich ulic. Je to prostor, ktery by mohl byt regulérni
meéstskou plochou podobnou sousednimu meéstu.
Jeho ukonéeni smérem k Zenskym domoviim s pro-
storem u vychodu z metra by mohlo byt velkorysejsi
neZ dnesni stisnény prostor U Andéla, ktery je jen
ustoupenim uli¢ni ¢ary jedné fronty zastavéni.

SRR W L R

Druhd ¢ast pozemkt jiZ neni tak atraktivni.
Jedna se o pomérné uizky pruh mezi Radlickou ¢&i
meéstskym okruhem, kde bude patrmé k dispozi-
ci jen jakasi linie postupné omezena z vychodni
strany trasou rampy Bustéhradské drahy, ktera
bude patrné zachovana. UZitek z takto uvolnénych
pozemkti nebude valny, nebot bude zastavitelny
jen budovami, které v prostoru mezi Zeleznici
a automobilovym okruhem preziji ve své klimati-
zované uzavrenosti.

V zasadé bude nutné zapocit uvahu nad uze-
mim potfebami soucasné i budouci Zelezniéni
dopravy, které mohou prfi rozdéleni na dalkovou




24

NADRAZI PRAHA - SMICHOV

Smichovskd nddrazni budova z roku 1953. Foto Lukds Beran, 2006

a méstskou vyrazné stoupnout, a muaZze vzniknout
pozadavek na rozdéleni nebo pridani nastupist.
Potiebné bude i fadné zhodnoceni dochovanych
historickych Zelezni¢nich budov, zejména v pro-
storach obou uhelnych drah. Tyto budovy mohou
prinést mnohé pozndni i prekvapeni. Zasadni
budou i dalsi uavahy o zausténi ptivodnich tras
ajejich navaznost na trasu smeéfujici pres most pod
Vysehradem. Zelezni¢ni doprava a jeji budoucnost
by tedy méla dat tizemi jakési hranice mozZnosti,
teprve poté by mély nasledovat tivahy o potfebach
zastavéni novou ¢asti mésta. Privedeni méstského
okruhu do tunelu Mrazovka a silné zatiZena Rad-
licka ulice jsou dal$imi omezujicimi podminkami,
stejn€ jako osud primyslovych staveb nad timto
okruhem. Nékteré z nich jsou jiZ v souc¢asné dobé
upravovany pro ob¢anské a bytové tiely. Podobny
osud patrné postihne i aredl byvalého CKD Naftové

motory, novodobé prestavény po zaloZeném pozZaru
v sedmdesatych letech.

Smichovské nadraZi je tedy velkou otazkou k pre-
mysSleni a budoucnost celké oblasti, zejména ploch
definitivné opusténych drahou, zavisi predevsim
na spravném stanoveni zastavovacich podminek.
Nemeéla by vSak zvitézit nenasytnost developerské
spolec¢nosti! nad pfimérenosti dopravnich ploch
s vyhledem i pro vzdalen€jsi budoucnost. Nemély by
byt upfednostnény kratkodobé zajmy pred vytvo-
fenim skute¢né kvalitniho prostoru navazujiciho
na staroslavny Smichov.

Vdclav Janddcek

1) V roce 2005 uzaviely Ceské drahy smlouvu se spolecnosti
Sekyra Group a vytvorily spolecny podnik Smichov Station
Development sméfujici k revitalizaci prostoru nadrazi, jejiz
souédsti je vyuZiti zbytnych ploch pro novou vystavbu.

Hala nddrazni
budovy v roce
1955.

Foto Muzeum
hl. m Prahy
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Lokalita Ndkladového nddrazi Zizkov na pldnu Prahy

Historie — racionalizace a architektura

Odlehéit prazskému Zelezniénimu uzlu odklonem
nakladnich vlakt ze stfedu mésta bylo cilem
projektu koncového nadraZi na uzemi nékdejsiho
Cerveného dvora pod Zidovskymi pecemi.

Velkokapacitni nadrazi vSak slouZilo nejen rychlé
prekladce zbozi, zejména potravin, na ndkladni
automobily, ale zaroveni umoznilo jeho kratkodobé
skladovani ve strojnich chladnicich - v tom spoé¢iva
ojedinélost jeho provozniho feSeni.

Na projektu trati pracoval Ing. Miroslav Chlu-
mecKky (1890-1951), autor tzv. Dispozi¢niho planu
budoucich Zelezni¢nich uprav v Praze. Ten Statni
regulacni komise schvdlila v roce 1927 a téhoz roku
byla stavba zahdjena realizaci vyhybny MaleSice
na spojce Liben-horni nadrazi-Vrsovice. Budovu
vyprojektovali béhem roku 1930 ve spole¢né kance-
lari Dr. ing. Karel Caivas (¢ti ,kajvas”, 1897-1976)"
a ing. arch. Vladimir Weiss (1897-1989), provedly
ji v letech 1931-1936 firmy Karla Skorkovského,
Bohumila Belady a FrantiSka Strnada, specializu-
jici se na Zelezobetonové konstrukce. Dvé dlouha
kiidla skladist uzaviela podél ulice Jana Zelivského
spravni budova s kabfincem pokrytou fasadou,
jejiz vystavba zapoc¢ala roku 1934. SkladisStni kfi-
dla jsou pétipodlazni, ¢tyftraktova, vyspadované
stropy prvniho zvySeného suterénu tvori zdarovern
na obou strandch vykonzolované nakladaci rampy.
Ploché stropy zde nesou htibové sloupy s nadvakrat
zkosenymi hlavicemi, umisténé v rozponu 5,3 m.
Kazdé kridlo je podélné sloZeno z modulti o sedmi
polich skeletu, propojenych vloZzenymi prevySeny-
mi schodiStovymi véZemi s prosklenymi fasddami.
Severni kfidlo ma téchto modult Sest, jizni osm,
a budova tak dosahuje celkové délky 350 metrd,
tedy patrné nejvétsi v Praze. Pricné nad kolejisti
mezi kridly probihaji ocelové prihradové mani-
pula¢ni miistky, vyrobené v CKD, obsluhované
deseti nakladnimi vytahy vinohradské firmy Jana
Prokopce nad stfednim perénem. Pravidelny provoz
nadrazi byl zahdjen 1. bfezna 1936.?

Ndkladové nddrazi
Zizlov. Pohlednice
z roku 1939. Shirka
Jana Jungmanna
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Ndlladové nadrazt Zizkov, pricny fez skladistnim kfid-
lem, Archiv Ceskych drah, Praha-Liben

Vyznam stavby

Zizkovské nakladové nddrazi nema svou koncepci
v ¢eskych zemich srovnani a i v SirSim kontextu
se jeho obdoba hleda obtizn€. Obvyklym typem
nakladového nadrazi byla prujezdna hala, kryjici
prostor pro (ruéni) manipulaci se zbozim. Zizkov-
ska stavba vSak zrejmé svym dopravnim reSenim
navazala na znamé nakladové nadrazi v Curychu,
které roku 1896 navrhnul Ing. Robert Moser na
ptdorysu tvaru dlouhého U s administrativni budo-
vou v cCele. I zde dovnitf lehkych halovych budov
tvoricich jeho kridla vagony zajizdély, ale skrze
pilovité umisténé vjezdy na jejich vnitfni strané,
a na stranach vnéjsich probihala vykladaci rampa.
Pro skladovani potravin pak od prelomu devate-
nactého stoleti v aredlech nadrazi stavéla druzstva
zemédélci charakteristicka etdzova skladisté,

odvozena z tradicniho typu sypky, ale jiz vybavena
vnitinimi mechanickymi dopravniky a ventildto-
ry. Typologicky, tedy jako skladisté navazujici na
automobilovou dopravu, i konstrukéneé, uzitim
stropt na hribovych sloupech, je budova Nakla-
dového nadrazi blizka dvéma prazskym stavbam,
které jsou (od roku 2002) pamatkové chranény
- vefejnému skladisti v HoleSovickém pristavu
architekta Frantiska BartoSe, dokoncenému roku
1928, a casové€ nasledujicimu postovnimu skladisti
ve Vysocanech z let 1931-1932 od Josefa Kalouse.
Zminéné hribové konstrukce zde shodné realizovala
firma Karla Skorkovského, pro kterou podobna
feSeni navrhoval jiZ roku 1917 Stanislav Bechyné.?
Zizkovska stavba funkce skladu a nakladového
nadrazi kombinuje a zaroven mechanizuje. Jak
doklada mimo jiné plakat zvouci verejnost na jeho
prohlidku jesté ptl roku po jeho otevreni, stalo se
nadrazi zahy symbolem moderni ceskoslovenské
Zeleznice.” Ackoliv o takové dobové reflexi nemam
zadny doklad, domnivam se, Ze pro tehdejsi archi-
tekty mohlo byt dokonalym zhmotnénim funkcio-
nalistické ideje domu jako stroje.

Soucasnost — komercionalizace a demolice

Dopravni vyznam nddrazi postupné klesal, zejména
poté, co bylo roku 1966 zprovoznéno nové potra-
vinové skladiSté ve StrasSnicich. Pravé proto, Ze
funkce kolosu ustavaly postupné, dochoval se ve
vyborném technickém stavu a s mnoha ptivodnimi
detaily, které vSak o to rychleji zmizely v poslednich
letech — jako napriklad ptivodni svételna pismena
nad fimsami budov, donedavna oznacujici jednotli-
vé sekce skladu. Oficidlné provoz nadrazi trval az do
roku 2002 a nasledn¢, 13. srpna 2003, podal Jan
Jakub Outrata z prazského tizemniho odborného
pracovisté NPU na MK CR ndvrh na zapis budovy
do statniho seznamu pamatek — ministerstvo vSak
fizeni nezahajilo.

Ndldadové nddrazi Zizlov, 1936,
repro z: Arnost Katz, Ndkladové
nddrazi Praha-ZiZkov, Praha
1937
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V listopadu roku 2005 zadala Rada méstskeé ¢asti
Prahy 3 urbanistickou studii s regulaénimi prvky
rozsahlého tizemi Nakladového nadrazi ateliéru
architekta Jana Sedldka. Jeji zadani se existenci
budovy nadraZi nezabyvalo a prvni verze studie s ni
tedy prirozené pracovala jako s hlavnim ze staveb-
nich blokti, po strandch jehoz osy by dostal Zizkov
Sanci prekonat paneldkovou cézuru a pokracovat
jako mésto. Teprve po roce piipravy studie pfichazi
Rada s pozadavkem prodlouzeni OlSanské ulice
pres pozemky nadrazi a jeji napojeni na dopravni
koridor Jarovské spojky, coZ Sedlaktiv ateliér vyre-
§il jako variantu. (Nutno vSak podotknout, Ze ani

tato varianta existenci budovy nadrazi neznemoz-
nila definitivn€, Slo o vyjmuti budovy z viceméné
nezménéného schématu.) Studii arealu, vychazejici
z koncepce Sedlakovy, publikovali také roku 2006
architekti Jaroslav Safer a Oldfich Héjek -, zdklad-
ni prvek komposicni strategie® zde predstavuje kon-
verze budovy nadrazi. ® Moznosti nového vyuziti
stavby testovalo také mnozstvi studentskych praci
— nadrazi se stalo jednim z témat vystavy, ktera
probéhla v ramci biendle Industridlni stopy roku
2007 a kterou ve Vyzkumném centru pramyslové-
ho dédictvi pripravil Petr Vorlik. V ramci CVUT se
mu na Fakulté stavebni vénovali Jana DaneSova,

Ndlkladové
nddrazi Zizkov,
foto Lukds
Beran, 2007
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NAKLADOVE NADRAZI - ZIZKOV
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Daniel Simpach a Jan Zajicek, na Fakulté archi-
tektury to pak byly Helena Koppova a Katefina
Mrazova, Vaclav Krulis, Katerina Kulhava a také
Zuzana SarSounovd z ateliéru AleSe Langa a Ludka
Samsuly - tato jeji studie byla rovnéz nominovéana
roku 2007 v soutézi Olovény Dusan. "
Primoc¢arou mysl prazskych zastupitelt vSak jiz
zcela ocarovala predstava prarazu plochy komuni-
kaci, o které zac¢ali mluvit jako o novém ZiZkovském
bulvaru. Zaroven se jim patrné koncept architekta

e TN G

Sedldka, tedy uzemi jako klidové méstské ctvrti
s parky, nejevil dostate¢né efektivni, a tak se roz-
hodli na regulaci nové zastavby rezignovat. Rada
MC Prahy 3 ze dne na den a se vstficnosti tézko
pochopitelnou schvadlila 16. dubna 2008 tzv. ,Navrh
zmény uzemniho planu Sekyra Group Develop-
ment”“. Toto ,urbanistické” reseni obsahuje jediny
regulativ, a sice vedeni zminované komunikace,
a je pod nim podepsdan ateliér A.D.N.S. production
architecture. Rada mésta Prahy tuto zménu (s mno-
ha dal$imi) neméné urychlené a vstficné prijala
onoho slavného letniho dne, 5. srpna 2008. Jak
pravil znamy Zizkovsky radni Pavel Hurda: ,Uzemi
starého nddrazi se miiZe stdt prazskou obdobou
moderni parizské ¢éturti La Défense, kterd je plnd
supermodernich staveb.“®

Lukds$ Beran, Vjzkumné centrum prumyslového

dedictvi CVUT v Praze
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POHLED URBANISTY:
ZESTIHLENA NADRAZI A CO S NIMI

Praha se nadechuje k dlouho oekdvanému stavebnimu predstaveni. Soubézné s vystavbou
ndhradnich Zelezni¢nich ploch a spojeni, které mély postupné uvoliovat pozemky v centru meésta,
probihd zdroven dlouhodoby pokles zdjmu o Zelezni¢ni dopravu. Kde jsou davy Kladendkt, kdysi

po stovkdch proudici z Dejvického nddrazi na tramvaj? Kam se podély ¢etné ndkladni vlaky

z prazskych tras? Zapadly pldny na Trnkov, i na velké sefadovact nddrazi v Béchovicich.
S novou dobou prichdzi novd vize: prodat zbytné pozemicy.

Pro¢ také ne? Jistéze je CD nepotiebuji.

TR

Jaké byly a jaké jsou dnesni zaméry s jednotli-
vymi nadrazimi? Dlouhodobé a naro¢né pripravy
nazyvané prestavbou prazského Zelezni¢niho uzlu
mohou koneéné prinést své ovoce.

1. Wilsonovo nadrazi, hlavni nadrazi Prahy.

Po dostavbé vinohradskych tuneltl a po vystav-
bé Nového spojeni, se kone¢né potvrdi, zda je
mozné do tohoto nadrazi zavést prujezdné vlaky.
Vystavbou dalSich ndstupist za starymi halami se
podaftilo znemozZnit vystavbu masivnich objektt
nad kolejistém, tolik prosazovanou v devadesatych
letech. Podaftilo se zachranit haly pfed demolici
¢i pred rozd€lenim mostem. Prazdny prostor nad
nadrazim ztistal a nedoslo k poSkozeni historickeé-
ho jadra objemnymi novostavbami, jak je zndame
z Vidné€ nebo z PariZe.

2. Masarykovo nadrazi je vibec nejlépe fungujici
prazské nadrazi. Nejenze je pfimo v centru meésta,
a tudiz v dobré dostupnosti MHD a pésky. Ma také
atraktivni vyznam pro stfedocesky region, posile-
ny moznym a realizovatelnym spojenim na letisté
v Ruzyni.

Nddrazi
Praha-Bubny:
koleje kam oo
dohlédne.

Foto Zdenék
Lefan, 2006

ricatych let minulého stoleti a nyni dokonce nabyva
na sile s pripravovanym navratem do nového tizem-
niho planu Prahy. Na misté uvolnéné plochy mélo
kdysi vzniknout veliké nameésti srovnatelné nebo
i pfekonavajici velikost Karlova nameésti, nyni zde
ma byt takzvané rozvojové tizemi centra meésta.

Zlistava otazkou, zda tam maji byt umistény
plochy pro zatizeni, ktera v Praze chybi a pro kte-
ré se téZce hleda misto. Anebo zda tam maji byt
domy s urady, obchody a parkovisti, které uz ted
neunosné dusi centrum meésta. Ani ndhrada bytua,
které uz po celé stoleti v centru meésta jen ubyva-
jil az k dnesnimu minimu, se nezda byt vhodna
v tomto nejSpinavejSim misté prazského ovzdusi.
Zbytné plochy, nyni pro Zeleznici nevyuzitelné, maji
rozlohu asi 3 ha, je to pfibliZzné tretina z celkové
rozlohy nynéjsiho nadrazi.

O vyhodnosti zachovani Masarykova nadraZzi
sveédcei i to, Ze propojeni mezi nim a Wilsonovym
nddrazim je pomérné snadné provést napr. mecha-
nickym chodnikem, zatimco jeho zruSeni a pre-
vedeni kladenské trati do Hlavniho nadrazi by
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bylo nesmirné nakladné. Horsi spojeni Hlavniho
nadrazi s centrem a horsi spojeni méstskou hro-
madnou dopravou s vétsi ¢asti hlavniho mésta je
skutecnosti, kterou lze jen nesnadno zménit.

3. Nadrazi Praha-Smichov. Spojeni tohoto
nadrazi s Hlavnim je limitovano kapacitou mostu
Na Vytoni, ale také spojenim pres Nusle. Proto
by nemeéla byt plocha nadrazi zmensSena, protoZe
toto nadrazi ma moznost ukonéovani spojli a ma
také moznost dalsiho zlepSeni méstské hromadné
dopravy na Pankrac po mosté v Podoli.

Nddrazi
Praha-Dejvice:

iluze klidnéeho
malomeésta.

Foto z archivu VCPD
cvur

Nadrazi spojuje Prahu s prakticky dokoncenou
aglomeraci sidel podél Berounky. Nova rychlostni
trasa na zapad by méla byt v tunelech napojena
primo na Hlavni nadrazi.

4. Nadrazi Praha-Dejvice je subjektem jiz
rozmyslenych zmén, které jsou zaznamendny
v tizemnim planu Prahy. Probiha zde stavba tuneli
meéstského okruhu a zda se, Ze dejvické centrum se
muiZe vytvorit pravé zde nad tunely. Tim se mozZna
odsouva myslenka z 20. let, Ze prostor mezi Dejvi-
cemi a Prazskym hradem bude dostavovan solitery

Nddrazi
Praha-Smichouv:
Icontrast skladist
bustéhadsié drdhy
s dravou zdstav-
bou smichovského
centra. Foto Lukds$
Beran, 2006
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Masarykovo nddrazi: dilny historického nddraZi jsou jako stvorené pro Zelezniéni muzeum. Foto Lukds$ Beran

verejnych budov a Ze centrem Dejvic bude dosud
nedostavéné Vitézné namésti.

Zatim ale usporadani povrchu nad tunely pocita
nejen s masivni dopravou pod zemi, ale také na
povrchu na tfidé Milady Hordakové bez naznaku
vefejného prostoru, ktery by t€zil z odsunuti dopra-
vy pod zem.

Zavaznou chybou v planovani mésta je, Ze se
meéstsky okruh stavi dfive nez vnéjsi okruh na seve-
ru, a tak jsou naroky na jeho kapacitu premrsténé,
véetné naroku samotné vystavby.

5. Nadrazi Bubny a zastavka Praha-HoleSovice
bylo po celou historii planovani Prahy od ¢tyfica-
tych let nejvétsi nadéji pro historické jadro Prahy.
Tato nadé€je je v obrovskeé kapacité plochy o velikosti
témeér 35 ha, kterou lze ve velké mife uvolnit od
Zeleznice. Predpokladany tlak nové vystavby do
centra, odkladany jen chudobou meésta, mél byt
v zajmu ochrany Prahy pred radikdlni prestavbou
historické ¢asti orientovan praveé sem.

Prestoze k nadrazi vedla i nejstarsi trasa metra
C a prestoze plocha mezi obéma ¢astmi Prahy 7
doslova zeje prazdnotou, investice do decentraliza-
ce Prahy sméruji jinam. To Ize jen téZko pochopit
jinak, nez jako neschopnost mésta Prahy fidit sviij
rozvoj, prestoze urbanistické feSeni tohoto mista
jiZ ma mnoho vypracovanych verzi a na zdkladé
hotovych projekt1 a studii l1ze stanovit potiebné
vySkové regulativy a zacit stavét.

Problém dfive vypracovanych plant pro vystavbu
na mist€ bubenského nadrazi je aplikace otfelého
schematu ,funkénich souborti“. Neni docenéna
blokova struktura sousednich ¢édsti, a proto se
stale navrhuje déravé nové mésto, které nespojuje

Letnou a Holesovice v méstsky celek. Centrum
méstské céasti, ktera dosud postrada nameésti, by
meélo byt praveé v Bubnech.

6. Ndkladové nadrazi Praha-Zizkov. Toto nadrazi
ztratilo na vyznamu a dopldci i na Spatnou dostup-
nost nakladnimi auty. Budovy nadrazi patfi do
vyznamné meéstské kompozice OlSanské ulice,
kterou tvofi verejné budovy a kterou je mozné jesté
dostavovat. Olsanska ulice se mtize stat daleko
vyznamneéjsim prostorem Prahy 3. Mozné dostavby
na plochdch nadrazi, véetn€ dokonceni Basilejské-
ho namésti, by mohly prispét k dokonceni zacaté
kompozice Olsanské ulice a nasledné i ke stabilizaci
stale odkladané trasy metra D.

Ucel novostaveb by mohl byt co nejvice otevieny
zdjmu stavebniktl, pouze je potfebné stanovit vys-
kovou regulaci s ohledem na utvareni vychodniho
horizontu Prazské pamatkové rezervace.

7. Ostatni velka prazska nadrazi Liben a Vrsovice
nejsou zatim v ohnisku stavebniho zajmu. Snad jen
VrSovice by si zaslouzily lepSi stavebni vybaveni.
ProtozZe jsou tato nadrazi v udoli, bylo by mozné je
vyuzit pro konstrukce nad kolejiStém s kapacitnimi
nastavbami.

8. Mala nadrazi. Pfi vystavbé metra se zatim
nedari 1épe spojit Zelezni¢ni nadrazi se systémem
stanic metra. Doplnénim vestibuli metra nebo no-
vymi zastavkami CD, a také zménami tramvajovych
linek MHD, je moZzné vyhoveét koncepci priijezdné
Zelezni¢ni dopravy Prahou tak, aby se oba systémy
integrované dopravy vice doplnovaly.

Martin Krise
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VYZVA

VYZVA KLUBU ZA STAROU PRAHU
HLAVNIMU MESTU PRAZE

Meésto Praha stoji na zasadni krizovatce. BEéhem velmi kratké doby se ma
rozhodnout o zdastavbé rozlehlych ploch, které leZzi bud v samém centru mésta,
nebo jinych urbanisticky ¢i panoramaticky exponovanych pozicich. Presto, Ze se
o jejich zastavbé mluvi dlouha léta, Magistrat dosud nikdy neinicioval vefejnou
diskusi o mozné podobé a zejména naplni téchto klicovych mist. V soucasné dobé
jsou pozemky bud prodany soukromému majiteli (Bubny), nebo prevedeny pod
developerskou spolecnost, na niz participuji drahy s dalsimi podnikatelskymi
subjekty (Masarykovo nadrazi, Smichovské ndadrazi, Nakladové nadrazi na Ziz-
kové€) — vSe bez predbézného stanoveni regulacnich podminek, jako jsou objem
a vyska zastavby nebo jeji fukénost a vyuZiti. Lze tak ocekavat vznik kontroverz-
nich projektu které ptjdou aZ na samou mez stavebniho vyuziti parcel.

Klub Za starou Prahu rozhodné nehce brzdit preménu nevyuzivanych nadrazni
ploch v plnohodnotnou souc¢dst mésta — naopak se domniva, Ze ve vétSin€ pripadu
je jejich urbanizace dokonce nanejvys zadouci. VSe se vSak musi odehravat v ram-
ci predem stanovenych pravidel. Na zacatku musi probéhnout verejna diskuse,
ze které vyplyne, co je z mistniho nebo celoméstského hlediska zadouci, aby na
daném uzemi vzniklo. Nasledné museji byt vypracovany smysluplné regulativy,
které umozni zapojeni novych ctvrti do struktury mésta a zejména zaruci vznik
kvalitni soudobé architektury. AZ v posledni fazi pak mohou byt developerem
zpracovany projekty, které budou ze stanovenych podminek vychazet.

VySe popsany vyvoj ukazuje, Zze mésto se vydalo smérem presné opacnym.
Vzhledem k tomu, Ze nebyly stanoveny podminky zastavby, je realné nebezpeci
vzniku naddimenzovanych developerskych projektti, které se budou v naslednych
bourlivych diskusich slozité a patrné jen kosmeticky korigovat.

V nejvlastnéjSim zajmu Prahy je, aby k takovéto situaci nedoslo. Durazné
proto Hlavni mésto Prahu, jeho zastupitele a odpovédné Cinitele vyzyvame, aby
zabezpecili v ramci schvalovani zmeén tizemniho planu ¢i pfipravy nové tizemné
planovaci dokumentace:

1. Verejnou diskusi o vyznamu a mozZzném vyuziti ploch, které vzniknou po
uvolnéni rozsahlych pozemkti Ceskymi drahami, a to zejména na nadrazich
Masarykové, smichovském, bubenském a zZizkovském nakladovém.

2. Teprve na zakladé zobecnéni a po odborném zpracovani zaveéra diskuse
stanovili (schvalili) zavazné regulativy (vySky a objemy, navaznost na strukturu
okolni zastavby, poZzadavky na funkc¢nost staveb), které zaruci kvalitni urbanis-
ticky rozvoj mimoradné cennych uzemi.

3. Nezahajovali nebo prerusili izemni rizeni, pro néz nebudou stanoveny tyto
zavazné regulacni podminky.

Toto vSe je tfeba ucinit bezodkladné a transparentné. Z hlediska Prahy se
ziejmé jedna o posledni Sanci, jak zvratit negativni trend poslednich desetileti,
v némz urbanistickou rozvahu nahradil ryze komer¢ni pragmatismus.

Zadné mésto se nemiiZe zbavit odpovédnosti za sv(lj urbanisticky rozvoj!



